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> Le présent document établit le bilan
de la concertation menée par Réseau Ferré
de France, au titre des articles L121-1
et L121-13-1 du Code de l'environnement,
pour le projet de liaison ferroviaire Roissy-
Picardie durant I'étape 1 des études
préalables a l'enquéte d'utilité publique

(EP EUP).

Il rappelle les modalités et le déroulement
de la concertation, présente la synthése
de 'ensemble des échanges

et contributions des acteurs locaux

et du public sur le projet et tire

les principaux enseignements.

Ce bilan vient en complément

du dossier de synthése de ['étape 1

des EP EUP. Ce bilan est rendu public

et sera, le moment venu, joint au dossier

d'enquéte d'utilité publique.

LIAISON FERROVIAIRE ROISSY-PICARDIE
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Introduction

L€ RAPPEL DE LA CONSISTANCE
ET DES OBJECTIFS DU PROJET ROISSY-PICARDIE

Le projet de liaison ferroviaire Roissy-Picardie consiste a
créer, au nord de Roissy, une ligne nouvelle de jonction de
5a7kilométres entre laligne classique Paris-Creil-Amiens et
laligne a grande vitesse qui dessert la gare Aéroport Charles-
de-Gaulle TGV. Ceci s'accompagne d’aménagements sur le
réseau existant entre Creil et la ligne nouvelle, et dans les
gares Aéroport CDG TGV, Creil et Amiens.

Projet original, Roissy-Picardie s’appuie largement sur la
valorisation du réseau existant pour raccorder la Picardie
au réseau a grande vitesse. |l propose, en outre, un double
service TGV® et TER® adapté aux différents besoins de dépla-
cements (courte distance et longue distance). En effet, la
liaison améliorera les voyages a destination des principales

métropoles régionales (Lyon, Marseille, Bordeaux...) grace a
la mise en place de nouveaux services TGV® directs depuis
Amiens, Creil et la gare Aéroport CDG TGV. Une offre de TER®
quotidiens entre Creil et Roissy permettra également de
faciliter 'accés au Grand Roissy pour aller prendre I'avion, le
TGV® et pour les trajets domicile-travail.

Ala suite du débat public organisé en 2010 et conformément
aladécision de son conseil d'administration du 25 novembre
2010 qui a confirmé l'opportunité du projet, Réseau Ferré
de France conduit depuis septembre 2011 les études et la
concertation préalables a I'enquéte publique dont I'ouver-
ture est prévue avant la fin de 'année 2014.

LIAISON FERROVIAIRE ROISSY-PICARDIE



\—> CARTE DE L'AIRE D'ETUDE TECHNIQUE DU PROJET AU DEMARRAGE
DES ETUDES PREALABLES A L'ENQUETE PUBLIQUE

LIAISON ROISSY-PICARDIE: |la zone d'étude du projet
i} Abbeville V4 -

St-Léger-
|és-Domart

Long-le-Catelet.. * S
" &

Pont-Remy:

\

Fontaine-sur-Somme A, -
oL,

'-‘Q;v,/> Buire-sur-I'Ancre J
Picquigny Méricourt | .22
Heilly ., 227

Corble

Longpré-les-Corps-Saints

Hangest

Allly-sur-Somme "\
Dreuil-lés-Amiens

St-Rach,$3
Aménagement pour

le remisage des TGV W

= gueau W

pﬂ’g / Boves

Dommartin- ,

Poix- )
de-Picardie Namps- Remiencourt

Senlis
iy =

Aménagements de
capacite entre Creil
et la ligne nouvelle
de jonction

Glif

Quevauvillers
HAumale /\\, Al
Famechon My~
B sur-Noye Presles-
= Ste-Segrée ource i Ligne nouvelle
Fouilloy de jonction:
Option de
T4/ passage centre
urt /4 ¥ /
X & Moliens
rie -
Feuquiéres- Breteuil-Ville
Broquiers

o
—
. <
Fontaine-Lavaganne

Thieux-Nantouillej

Marseille-

en-Beauvaisis Création de quais S5

NETEGELTETE

7 St-Just-

. PR [
Milly-sur-Thérain Herchies ') en-Chaussée

Troissere iE-Fouquenies

\ St-Rémy-en-I'Eau L
sBeauvais s, Aviechy  4,0s /,) Annél
= Rochy- & % o ’%/@/\ 77 Choisy-au-Bac
i s 2 B
T\ A Clermont- @ - A
) \ O NS =1"Dice
Zone d'étude Montreuil-sur-Thérain ' 2\ de-I'Ois 4 Rl’g-slfc

Villers-st-Sépulcre ol Liancourt % Le Meux-Croix-St-Ouen
3 o Hermes-Berthecourt '\\ ch s ongueiI-Sle-Marie
[ ] Aménagements envisagés X Ne =
eilles-Mouchy o (\4\ : Verberie
- | . {5y
Mouy-Bury \( \ i == st Maence

B Balagny-St-Epin i
RESEAU EXISTANT Cires-iés-Mello
LGV ; " 4 ) . gx\%iois

éru

Esches St- Vaumoise

7

=——  Ligne mixte a voies multiples,
électrifiée / non électrifiée nef 3 é \ Chantilly- \(L §
i Ligne mixte a 2 voies Zlise= N\ I - 3} Gouvieux ZZ
électrifiée / non électrifiee M [
; ivte 3 voie LN raumont 5 Orry-la-Ville-Coye
Ligne mixte a voie unique e =2 Ny Y
el e— b | o .
électrifiée / non électrifiee IC::e 5 ‘\\k La Borne-Blanche Nanteuil-le-Haudouin Mare
. S . 3\ Survilliers-
—_— Ligne fret & voies multiples i Pres - Fosses _ _
électrifiée / non électrifiée OI coud R Belloy-St-Martin LePlessis-Belleville Crouyd
: s : Nz sur-
Ligne fret a 2 voies e Villaines o
électrifiée / non électrifiée ¥
Ligne fret a voie unique )
électrifiée / non électrifiee / Lizy-sur-
. s Isles-Arment]
....... Ligne non exploitée d Congis
Trilport \
VOIRIE s
i i
Autoroute Stiean
L = ) Mo Le Ralncy—V_||||e p
Route principale 2 > g Montfermei
ni ¢ &
LIMITES £ I arne-la-Vallée- «QOQ\
&S S

Limite de région Chessy-TGV & S
’ Y S a
—————— Limite de département o

Lo O

Bilan de la concertation a I'issue de I'étape 1 des EP EUP —septembre 2012



DEBAT PUBLIC

LAPHASE D'ETUDE§ €1 DE CONCERTATION
PREALABLE ALENQUETE PUBLIQUE:
PROCESSUS GLOBAL ET ENJEUX DE LETAPE 1

La concertation et les études s’inscrivent dans un processus
global en deux étapes, dont le but est d’engagerla procédure
de mise a I'enquéte d’utilité publique fin 2014.

Un processus d’études organisé en deux étapes
avec une concertation simultanée

Les études ont été engagées par théme (études techniques
et environnementales, études de capacité et d’exploitation
ferroviaire, études de trafics, études socio-économiques) et
en deux étapes.

La concertation conduite de concert avec les études repose
sur deux dispositifs complémentaires: le dialogue avec I'en-
semble des acteurs du territoire d’'une part, I'information et
I’échange avec le public d’autre part.

Les objectifs de la concertation sont les suivants:

» informer les différents publics (riverains, futurs usagers,
élus, acteurs économiques, acteurs associatifs...)

\—> CALENDRIER GLOBAL DU PROJET

»informer de I'avancée des études, de la concertation et des
orientations et décisions prises sur le projet

» recueillir tout au long des études des propositions et ex-
pertises permettant d’enrichir I’élaboration du projet

> favoriserla participation des publics a travers des moments
d’échanges avec le maitre d’ouvrage

Réseau Ferré de France a choisi le principe de simultanéité des
études et de la concertation comme méthode de conduite
de projet pendant la phase préalable a I'enquéte d’utilité
publigue. Les études et la concertation sont destinées a se
nourrir mutuellement dans un processus d’élaboration pro-
gressive du projet.

Dés l'achévement d’une phase d’étude, les résultats sont
portés a la concertation. Les enseignements qui en sont
issus servent ensuite a orienter les études et ce, jusqu’a I'en-
quéte publique.

Phase d'études préalable a l'enquéte d'utilité publique
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1 LES MODALITES DE LA CONCERTATION

Les modalités de la concertation post-débat public sur le
projet de liaison ferroviaire Roissy-Picardie ont été approu-
vées par la décision de la Commission nationale du débat
public le 4 janvier 2012 (cf. annexes).

1.1.
1.1.1. Les principes de la concertation

Au démarrage de la phase d’études et de concertation préa-
lable a 'enquéte d’utilité publique, Réseau Ferré de France
s’est fixé trois principes pour la conduite de la concertation:

concerter de maniéere régionalisée: en étape 1, organisa-
tion de réunionsdistinctes entre la Picardie et I'lle-de-France

concerterau plus prés des acteurslocaux: mise en place de
réunions régulieres avec les élus et constitution de groupes
de travail rassemblant les associations, les responsables
économiques, les administrations et les autres institutions
concernées

informer réguliérement le public

La concertation sur le projet Roissy-Picardie s’est résolu-
mentinscrite dans le cadre de la charte RFF pour la conduite
de la concertation adoptée le 12 mai 2011 par le conseil
d’administration. Elle traduit une démarche volontaire de la
part de RFF qui, a travers six engagements (cf. annexes), sou-
haite entretenir un dialogue ouvert et constructif avec ses
interlocuteurs lors des concertations sur les programmes
et opérations ferroviaires dont il est maitre d’'ouvrage. Cette
charte ne se substitue pas aux procédures réglementaires
de consultation administrative et de consultation du public,

Charte pour la conduite
de la concertation

mais instaure un code de bonne conduite qui s'impose a RFF
lors des concertations et qu’il souhaite voir partager par ses
interlocuteurs.

La charte a été adressée a I'ensemble des parties prenantes
territoriales en amont du démarrage de la concertation
et ses principes ont été partagés au cours des premiéres
réunions de concertation (novembre-décembre 2011). La
charte a été bien accueillie par les différents acteurs de la
concertation.

1.1.2. Le garant de la concertation

La phase de concertation initiée a la fin de 'année 2011 se
déroulera jusqu’en 2014. Pour cette phase, Réseau Ferré de
France, en conformité avec sa charte de la concertation, a
sollicité la Commission nationale du débat public (CNDP),
afin que celle-ci nomme un garant de la concertation.

Membre de la Commission particuliere du débat public
(CPDP) pour la liaison ferroviaire Roissy-Picardie en 2010,
Mme Daniéle Rousseau a été désignée par la CNDP le
2 mars 2011 pour remplir
cette mission impartiale.
Mme Rousseau observe et
veille donc au bon déroule-
ment de la concertation, a
la qualité et la transparence
des informations délivrées
et des réponses apportées
par le maitre d’ouvrage, en
se positionnant comme
relais des demandes des
participants aupres de RFF.

Consultée dés mi-2011
sur les modalités envisa-
gées pour la concertation, : -
Mme Rousseau a ensuite été = ‘,;[
régulierement informée par La garante,
RFF des conditions d’organi-
sation et de déroulement de
la concertation. Mme Rousseau a participé a la quasi-totalité
des réunions de concertation. Elle a présenté son réle lors
des premiéres réunions de concertation, ainsi que lors des
trois réunions publiques tenues en juillet 2012. Ses adresses
électronique et postale ont été rendues publiques et per-
mettent aux parties prenantes et au public de l'interpeller
sous forme de questions ou d’avis sur la concertation du
projet.

Mme Rousseau réalise, parallélement au présent bilan, un
compte rendu de la concertation pour I'étape 1.

Bilan de la concertation a I'issue de I'étape 1 des EP EUP — septembre 2012
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1.2. LE DISPOSITIF DE CONCERTATION

1.2.1. Une démarche adaptée au territoire
du projet

Réseau Ferré de France a déployé un dispositif de concer-
tation spécifique au projet Roissy-Picardie, décliné comme
suit:

» desréunions avec les élus locaux a I'échelle intercommunale:
—avec les élus franciliens concernés par la ligne nou-
velle de jonction
—avec les élus picards concernés par les éventuels
aménagements a réaliser sur la ligne Paris-Creil dans
I'Oise

» des réunions avec des groupes thématiques de travail sur
I'«insertion environnementale et paysagere » et les « fonc-
tionnalités, services et aménagements du territoire » en
Picardie et dans le Val-d’Oise

» des réunions spécifiques avec la profession agricole dans
le Val-d’Oise, dans le cadre d’une approche fonciére com-
mune avec le projet de nouvelle branche du RER D, dite Bar-
reau de Gonesse

» un dispositif d’information du public

s LE DISPOSITIF DE CONCERTATION POUR L'ETAPE 1 DES EP EUP
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1.2.2. l'information et le dialogue avec les élus et les acteurs du territoire

s UNE CONCERTATION CONTINUE RYTHMEE PAR TROIS VAGUES DE REUNIONS

VAGUE 1
fin novembre - mi-décembre 2011

VAGUE 2

® Premiéres réunions
de concertation avec les élus
® Mise en place des groupes de travail
thématiques
® Partage sur les méthodologies des
études et les premiéres données
collectées

® Diffusion du mode d’emploi
de la concertation

mi-janvier - mi-mars 2012

® Quverture du site Internet

® Réunions de concertation avec les
élus et groupes de travail thématiques
sur les premiers résultats d’études

VAGUE 3
mi-mai - mi-juillet 2012

e Diffusion du dépliant (carte T)
dans les mairies et les gares
concernées

® Réunion de concertation avec les élus
et groupes de travail thématiques
surles résultats des études
de I'étape 1 (restitution
de I'analyse multicritére)

® Réunions publiques

Afin d’aboutir a un projet le plus compris et partagé pos-
sible, Réseau Ferré de France a réguliérement organisé des
réunions regroupant les élus de chacune des deux régions
concernées (Picardie et lle-de-France).

Outre les réunions de concertation intercommunales,
quatre groupes de travail sur des sujets spécifiques ont été
mis en place:

deux groupes « fonctionnalités, services et aménagement
du territoire », un en Picardie et un dans le Val-d’Oise

deux groupes «insertion environnementale et paysa-
gére », un en Picardie et un dans le Val-d’Oise

Ces groupes de travail réunissent notammentles services de
I’Etat, les services des collectivités territoriales, les acteurs
socio-économiques (CCI, profession agricole), les acteurs du
transport (SNCF, STIF), les associations d’usagers, les asso-
ciations de protection de I'environnement.

En amont de la premiére vague de concertation, un mode
d’emploi de la concertation a été transmis aux participants des
groupes de travail, ainsi qu'aux élus du territoire (cf. annexes).

Ce mode d’emploi a permis de resituer le projet auprés des
acteurs, aprés une période de silence de la part du maitre
d’ouvrage (prés d’'un an et demi s’est écoulé entre le débat
public etlareprise de la concertation). Il présente des cartes,
le calendrier prévisionnel du projet, les études et surtout le
dispositif, le calendrier, les instances et les objectifs de la
concertation.

Le rythme de la concertation en étape 1 a été régulier,
comme le détaillent les tableaux ci-dessous, et conforme au
calendrier présenté au démarrage de la concertation.

GRAND PROJET FERROVIAIRE

MODE D'EMPLO
de la CONCERTATION

Phase d'études et de concertation préalable
al'enquéte d'utilité publique

RESEAU FERRE DE FRANCE

Bilan de la concertation a I'issue de I'étape 1 des EP EUP —septembre 2012



10

Les réunions de la vague 1 (excepté les réunions agricoles)
se sont déroulées selon I'ordre du jour suivant:

rappel des objectifs du projet et des grands axes de la déci-
sion de RFF suite au débat public

présentation générale de la phase d’études et de concerta-
tion préalable a 'enquéte publique

présentation du processus d’études et de concertation en
étape 1

partage des méthodologies et des premiers travaux des
bureaux d’études

premiére identification des enjeux et sensibilités environ-
nementales des territoires

présentation de la grille d’analyse multicritere pour les
décisions de fin d’étape 1

Nombre . e o
de réunions Intitule Localite date Participants

Réunion avec la professionagricole lle-de-France 17 novembre 2011 5
Réuniond wnformatwongommung avec le pr_OJet le-de-France >3 novembre 2011 50
du Barreau de Gonesse a l'attention des agriculteurs
Reu[nom mte_rcommunale sut | amerjagement Picardie (Creil) 29 novembre 2011 13
duréseau existant avec les élus de ['Oise

. Groupg de travail « fonct_wor_mahtes,servwce Siesidie [Rens] | 1= shaamsie 200 57

P 8 et aménagement du territaire »

3

= P

=8 réunions Lo ) .

g Groupe de\travawl «insertion environnementale Picardie (Chantilly) | 1+ décembre 2011 13
et paysagére »
Réunion intercommunale avec les élus du Val-d'Oise Ile—de—France 13 décembre 2011 25

(Roissy-en-France)

Group§ de travail « fonct_wor_mahtes, service lle-de-France 15 décembre 2011 11
et aménagement du territoire » (Louvres)
Groupe de‘travall «insertion environnementale Ilejde—France 15 décembre 2011 17
et paysagére » (Vémars]

Lordre du jour des réunions de la vague 2 était le suivant:

avancement général des études préalables a I'enquéte
publique

présentation des zones de passage pour la ligne nouvelle
et des modalités de raccordement sur le réseau existant

retour sur le cadre de I'analyse multicritére pour les déci-
sions de fin d’étape 1

La réunion « fonctionnalités, services et aménagement du
territoire » s’est déroulée en présence du STIF, qui a ainsi
pu présenter son étude sur 'amélioration de la desserte en
transport en commun dans le secteur de Roissy.

d qub.re Intitulé Localité date Participants

e réunions
Réunion agricole lle-de-France 6 mars 2012 5
Group§ de travail « fonct_lor}nahtes, service Picardie (Amiens) 51 fevrier 2012 >0
et aménagement du territoire »
Groupe de‘travawl «insertion environnementale Picardie [Orry-la-Ville) 51 fevrier 2012 15
et paysagére »

P 7 Réunion intercommunale avec les élus de Picardie Picardie (Coye-la-Forét] | 23 février 2012 11
réunions
Réunion intercommunale avec les élus du Val-d'Oise Ile—de—France 6 mars 2012 15
(Roissy-Porte de France)

Groupe de\travall «insertion environnementale IIg—dg—F[ance 8 mars 2012 11
et paysagére » (Epiais-lés-Louvres)
Groupg de travail « fomct_womahtes, service lle-de-France (Louvres) |8 mars 2012 15
etaménagement du territoire »

LIAISON FERROVIAIRE ROISSY-PICARDIE



Les réunions de lavague 3 se sont déroulées selon 'ordre du
jour suivant:

résultats de I'analyse multicritére comparative des zones
de passage de la ligne nouvelle

étude des besoins d'aménagements entre la ligne nouvelle
et Creil

point sur les réunions publiques a venir

présentation de la suite du processus d’études et de
concertation (étape 2)

Nombre S anea e
de réunions Intitulé Localite date Participants
Réunion intercommunale avec les élus du Val-d'Oise He—_de—France 26juin 2012 17
(Roissy-en-France)
Réunion agricole lle-de-France 27 juin 2012 3
5 Réunion intercommunale avec les élus de Picardie Picardie (Senlis) 27juin 2012 16
réunions
Groupe de travail « insertion environnementale
et paysagere » et « fonctionnalités, service Picardie (Amiens) | 28 juin 2012 23
et aménagement du territoire »
Groupe de travail « insertion environnementale
X X . . lle-de-France o
et paysagere » et « fonctionnalités, service ) 28juin 2012 13
- o (Roissy-en-France)
et aménagement du territoire »

Les deux premiéres vagues de concertation territoriale ont
donc été constituées sur le méme modéle. La vague 3 a été
I'occasion de réunir, par région, les deux groupes de travail
«insertion environnementale et paysagére» et «fonc-
tionnalités, services et aménagements du territoire » de
maniére a partager le résultat de I'analyse multicritére de
maniére transversale.

Chaque réunion de travail (intercommunales, comme ateliers
thématiques) a fait I'objet d'un compte rendu synthétique
des échanges. Plusieurs participants ont souligné la qua-
lité des comptes rendus qui n‘a jamais été remise en cause.
Seules deux remarques ont été formulées sur 'ensemble des
seize comptes rendus diffusés: une demande de précision
de I'EPA Plaine-de-France lors de la vague 2 ainsi que, lors de
la vague 3, la demande de la commune de Villeron que soit
retranscrite plus clairement son opposition au projet.

Afin d’effectuer une restitution compléte de chaque vague
de concertation, les participants ont recu les trois comptes
rendus des réunions s’étant tenues dans la méme région en
vagues 1 et 2 (réunion intercommunale, groupe de travail
sur les services et groupe de travail sur I'insertion).

Lors de la vague 2, pour que les parties prenantes territo-
riales aient une vision globale de I'avancement de la concer-
tation dans les deux territoires, le compte rendu de la réu-
nion similaire tenue dans I'autre région (Picardie/Val-d’Oise)
leur a été adressé.

Réseau Ferré de France a également transmis aux partici-
pants les supports de présentation diffusés au cours des
réunions, comportant cartes et résultats d’études.

1.2.3.L'information et la participation
du public

Le site Internet

Un site Internet dédié au projet (www.roissy-picardie.fr)
a été mis en ligne le 20janvier 2012. Alimenté au fur et a
mesure de 'avancement des études, il comporte plusieurs
rubriques d’information sur le projet, ainsi qu’'un formulaire
permettant auxinternautes de déposerleurs questions, avis,
remarques ou propositions sur le projet.

o & & O

fe

anement améliorer développement Peca

torvitoire TER rarmodabis 8mMploi projet Picardie attractivité
Val d'Oise grando veesse CONcertation réseau acteurs
lle-de-France aménagement msasge Ewdes 2020
sire Oe SEIVICE Asccosement adroport TAGY

Liaison transport gare Collectif g
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Le site offre également la possibilité de télécharger de nom-
breux documents relatifs au projet:

I'ensemble des documents du débat public: dossier du
maitre d’ouvrage, synthése du dossier, compte rendu et bi-
lan de la Commission nationale du débat public...

les documents édités dans le cadre de la concertation en
phase d’études préalable a I'enquéte publique: charte de la
concertation, mode d’emploi de la concertation, lettre de

Le dépliant d’information

Le dépliant d’information (format AS, 3 volets + carte T) est
un document synthétique de présentation du projet et de
la phase d’études et de concertation préalable a I'enquéte
d'utilité publique.

Document-clé de I'étape 1, il donne toutes les informations
sur le projet: les caractéristiques du projet, une carte de la
zone d’étude du projet, une carte des zones de passages, le
calendrier, 'avancement des études, le dispositif de concer-
tation...

Au mois de mai, 5000 dépliants ont été mis a la disposition
du public dans les mairies (51), sous-préfectures et commu-

mission du garant de la concertation, dépliant d’information

les cartes de la zone d’étude du projet, ainsi que les cartes
des zones de passages possibles et préférentielles

les présentations et verbatim des trois réunions publiques

De janvier a fin ao(t 2012, plus de 5500 visiteurs ont consulté
le site.

nautés d’agglomération et les gares (19) concernées par
le projet, ainsi que sur les lieux des réunions publiques. Le
document est également téléchargeable sur le site Internet
du projet.

Le dépliant d’information du projet comprend une carte T
prédécoupée permettant de transmettre directement a
Réseau Ferré de France, questions, avis ou remarques sur le
projet, les études ou la concertation.

Ala fin du mois d’ao(it 2012, 23 remarques et 14 questions
sont parvenues a RFF. Elles ont chacune recue une réponse
personnalisée. A noter également que 9 cartes T sont parve-
nues avec une pétition de la commune d’Epiais-I&s-Louvres
contenant 50 signatures.
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La presse, relai de I'information du public
Quatre communiqués de presse ont été diffusés au cours de

I'étape 1:

le 14 septembre 2011 pour annoncer le lancement des
études et de la concertation par le comité de pilotage
(COPIL) du projet

le 20janvier 2012 pour annoncer le lancement de la
concertation et du site Internet

le 16 mai 2012 afin d’évoquer le dispositif de concertation a
destination du public: la tenue de réunions publiques a I'été
et la mise a disposition du dépliant d’information

le 28 juin pour préciser la tenue des réunions publiques
(dates, heures, lieux)

Les médias régionaux ont régulierement relayé I'informa-
tion. Entre le mois de septembre 2011 (début de I'étape 1) et
le mois de juillet 2012, 63 retombées ont été comptabilisées
(toutes sources confondues).

Les principales sources sont: Le Courrier picard, Le Parisien
(éditions Oise et Val-d’Oise), RoissyMail.

Les autres sources étant: Vonews, /DA Métropole, L'Union
L’Ardennais, France Bleu Picardie, France 3 Picardie, Creil
maintenant!, Le Figaro, proxinews.com...

Les panneaux d’exposition

Une exposition, composée de cing panneaux présentant le
projet, les études et la concertation a été installée dans les
lieux des réunions publiques organisées début juillet 2012.

Ces cing modéles de panneaux pédagogiques ont pour
objectif d’offrir une vue d’ensemble synthétique du projet
a ceux qui souhaiteraient s'informer. Ces expositions ap-
portent de I'information préalablement au démarrage des
réunions publiques.
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Les réunions publiques
Trois réunions publiques ont été organisées dans les dépar-
tements concernés par la concertation:

Val-d’Oise: réunion a I'espace Bernard-Dague de Louvres,
le 2 juillet 2012

Somme: réunion a ’Auditorium Henri Dutilleux d’Amiens,
le 3juillet 2012

Qise: réunion a la Faiencerie a Creil, le 4 juillet 2012

Animée par un modérateur et en présence de la garante de
la concertation, chaque réunion a fait I'objet d’une informa-
tion par affichage (750 affiches diffusées dans les mairies et
commerces de proximité), par Internet (site Internet du pro-
jet et banniéres sur les sites du Courrier picard, du Parisien,
de RoissyMail, ainsi que sur le navigateur Google) et via les
journaux d’information des municipalités (JDA Métropole,
Creil Maintenant!).

Les réunions ont permis de présenter I'avancée des études
et en particulier le résultat de I'analyse multicritére établie
par les bureaux d’études en vue du choix de la zone de pas-
sage préférentielle de la ligne nouvelle et de recueillir I'avis
du public.

Leurdéroulementapermis d’alterner présentation du maitre
d’ouvrage, expression d’acteurs du territoire ayant participé
ala concertation depuis fin 2011 et échanges avec le public.
Les trois réunions ont rassemblé environ 350 personnes.

Le contenu des réunions publiques est détaillé dans la partie
«Les observations recueillies ».

Réunion publique a Louvres
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2 | ES CONTRIBUTIONS DES ACTEURS

£T DU PUBLIC

2.1

La concertation de I’étape 1 s’est déroulée suivant le proces-
sus et le dispositif proposé a I'automne 2011. La tonalité des
différentes réunions a été marquée par la vision contrastée
du projet entre la Picardie et le Val-d’Oise. Dans ce territoire,
une opposition de principe s’est avant tout manifestée de la
part des élus de la Communauté de communes Roissy-Porte
de France (CCRPF). Si I'utilité de la concertation a pu étre
contestée en Val-d’Oise, la transparence des informations
données par Réseau Ferré de France n’a pas, en revanche,
été remise en cause.

2.1.1.L'entrée des acteurs
dans le processus de concertation

Un an aprés le débat public de 2010 marqué par leur forte
mobilisation en faveur du projet, les parties prenantes
picardes sont entrées avec intérét dans le processus de
concertation proposé par Réseau Ferré de France. Le dé-
but de la concertation a été abordé avec la satisfaction de
constater que le projet avancait et le souhait d’obtenir le plus
d’informations possible et de préparer au mieux I'arrivée de
la liaison Roissy-Picardie.

En Val-d’Oise, la plupart des élus de la Communauté de
communes Roissy-Porte de France ont abordé la concerta-
tion avec le sentiment que leur territoire était sorti 1ésé du
débat public. Ils estiment, d’une part, que Roissy-Picardie ne
répond pas aux besoins de transports du territoire. D’autre
part, ils considérent que la relance du projet de Barreau de
Gonesse dans sa forme actuelle, c’est-a-dire en I'absence de
raccordement vers le nord, ne les dessert pas directement.
Les élus ont toutefois accepté de participer au dispositif de
concertation proposé par RFF, tout en indiquant, d’emblée,
qu’ils resteraient solidaires dans leur opposition au projet et
qu’ils n’exprimeraient pas de préférences sur la zone de pas-
sage préférentielle de la ligne nouvelle.

Les autres acteurs de ce territoire francilien (responsables
associatifs, économiques, organismes publics...) ont abordé
les premiéres réunions de concertation avec une posture
attentive aux informations et a la méthode délivrées par RFF.

2.1.2.Lavague 1 de concertation

Les réunions ont eu pour objectif d’installer les groupes de
travail « services » et « insertion, environnement, paysage ».
Axée sur le partage du processus d’études et de concerta-
tion, ces premiéres réunions ont aussi permis d’approfondir
la méthodologie de I'analyse multicritére, qui sert de sup-
port principal aux études jusqu’a la proposition d’'une zone
de passage préférentielle pour la ligne nouvelle.

Les réunions de la vague 1 se sont déroulées dans un climat
constructif et serein, hormis la réunion intercommunale du
Val-d’Oise ou les échanges furent courtois mais tendus. Les
parties prenantes ont pu intégrer ce qui leur était proposé
par le maitre d’'ouvrage en termes d’enrichissement de cette
phase de conception du projet.

Réunion de concertation a Vémars

En Picardie, les premiéres questions ont porté sur la nature
des aménagements a prévoir sur le réseau existant pour
garantir la circulation des trains dans de bonnes conditions.
Lallégement du trafic routier en Val-d’Oise a trés vite été
mentionné comme un atout du projet en faveur de I'lle-de-
France.

En lle-de-France, le clivage s’est tres vite affirmé, les posi-
tions les plus marquées venant des élus de la CCRPF et de la
profession agricole plus particulierement concernée par les
impacts potentiels du projet.

Au-dela des aspects d’insertion environnementale, c’est
I'utilité méme du projet (percu la plupart du temps, dans une
vision limitée, a sa fonction domicile-travail) et son inadé-
quation supposée aux besoins des salariés (difficulté d’ac-
ces aux emplois depuis la gare CDG TGV, horaires de travail
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décalés) qui ont été évoquées par les élus. Les échanges au
sein des groupes de travail se sont avérés plus tournés vers
la recherche de l'optimisation de la fonction val-d’oisienne
du projet.

Bien que cette question ait été tranchée lors du débat public,
la revendication de réétudier la fusion de Roissy-Picardie
avec le Barreau de Gonesse a été exprimée par les élus et la
profession agricole. Parallelement, la demande de « com-
pensations » pour le territoire en termes d’amélioration des
transports a été évoquée par certains élus.

Toutefois, dans les différentes réunions, en Val-d’Oise
comme en Picardie, le travail d’identification des enjeux a
prendre en considération dans la recherche des solutions
d’infrastructure — effectué sur cartes — a bien fonctionné et
afavorisé le dialogue.

A noter aussi que durant cette période, la concertation avec
la profession agricole (initiée avec les responsables profes-
sionnels trés en amont, avant méme l'engagement de la
phase EP EUP et commune avec le projet de Barreau de Go-
nesse) s’est concrétisée par la signature en janvier 2012 avec
les Chambres d’agriculture et les Fédérations d’exploitants
d’lle-de-France et de I'Oise d’'une convention définissant les
modalités d’échanges durant la phase EP EUP.

2.1.3.Lavague 2 de concertation

Comme envague 1, lavague 2 de concertation adonnélieu a
six réunions, en février et mars 2012, complétées d’une réu-
nion avec la profession agricole et de plusieurs rendez-vous
avec des élus.

Lordre du jour des réunions intercommunales et des groupes
de travail a principalement porté sur 'avancement des études
de définition du projet de transport et sur les premiers résul-
tats des études techniques et environnementales.

Il a été aussi rendu compte de la collecte des données envi-
ronnementales, de la cartographie des enjeux bruts, des
investigations écologiques sur la faune et la flore, et des pre-
miéeres études acoustiques. Les groupes de travail ontinclus
un point spécifique sur 'avancement des études agricoles.

L p 3%
Réunion de concertation a Louvres

RFF a présenté les zones de passages possibles pour la ligne
nouvelle et les modalités de réalisation des aménagements
potentiellement nécessaires sur le réseau existant.

Lavancement des études et les premiéres représentations
des zones de passage ont permis a chacun d’entrer vérita-
blement dans le projet. Les demandes d’information com-
plémentaires qui ont jalonné les réunions en sont la mani-
festation.

Les échanges avecles élus du Val-d’Oise se sontinscrits dans
une ligne d’apaisement, indépendamment de I'absence de
plusieurs élus rencontrés postérieurement par RFF. A la
bonne qualité des échanges se sont ajoutées une écoute et
une curiosité notables, ce qui donne une bonne indication
de la consistance des informations diffusées.

La réunion agricole d’lle-de-France s’est déroulée dans une
ambiance plus tendue, la profession réagissant fortement a
la présentation des zones de passage sud, les études ayant
mis en évidence I'impossibilité d’'un jumelage strict avec la
Francilienne, tel qu’il était espéré.

En Picardie, dans un contexte de problemes de qualité des
services ferroviaires en début d’'année 2012, les déclarations
ontsurtout visé a énoncer des craintes a propos de la capaci-
té de Réseau Ferré de France a insérer les nouveaux services
dans de bonnes conditions.

2.1.4.Lavague 3 de concertation®

Les réunions ont été consacrées a la présentation des résul-
tats de I'analyse multicritére et la formulation de la proposi-
tion du maitre d’ouvrage en vue du choix de la zone de pas-
sage de la ligne de jonction. Une présentation plus précise
des études des besoins d’aménagement sur le réseau exis-
tant a aussi permis de recueillir des réactions et remarques
concretes de la part des acteurs. La vague 3 a par ailleurs
permis de considérer le projet Roissy-Picardie a une échelle
plus « interterritoriale ».

En présence du président de l'intercommunalité et du
député-maire de Gonesse, les communes les plus directe-
ment concernées de la CCRPF étaient représentées le plus
souvent par plusieurs élus. A I'approche de la décision mi-
nistérielle surle choix de la zone de passage, les élus ont de
nouveau — mais de maniére plus pressante — exprimé leur
opposition de principe au projet; le député indiquant qu’il
saisirait le ministre pour demander un réexamen complet
du dossier.

La présentation de I'analyse multicritere et de la proposi-
tion de RFF en vue du choix de la ZP n’est pas, finalement, le
sujet qui a fait le plus débat. Lopposition des élus locaux de
Vémars et Villeron (communes les plus concernées par la ZP
Centre-Nord proposée par RFF) a traduit une inquiétude sur
lesimpacts potentiels du projet sur le cadre de vie. Lenfouis-
sement de la ligne dans le secteur de Vémars/Villeron a été
demandé et RFF a pu expliquer le surco(t hors de portée qui
y serait lié. Surtout, Réseau Ferré de France a indiqué que
la configuration de la ZP Centre-Nord laisse des marges de
manceuvre pour insérer la ligne bonne a distance des zones
habitées, tout en maitrisant les impacts.
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Réunion de concertation a la CCRF

La réunion a été pour les élus de la CCRPF l'occasion de
rappeler leur demande en termes de réponses concrétes
d’amélioration des conditions de transport pour les habi-
tants de leur territoire (RER D, raccordement nord du Bar-
reau de Gonesse).

Les groupes de travail ne se sont pas inscrits dans cette
ligne d’opposition, méme sila participation a été moins forte
que lors des vagues précédentes. La présentation de la dé-
marche engagée par RFF avec les agences d’urbanisme d’lle-
de-France, du sud de I'Oise et d’Amiens — chargées de réflé-
chir aux enjeux du projet en terme de dynamiques urbaines
et d'aménagement du territoire aux échelles interrégionale,
régionale et locale — a vivement intéressée les participants,
associations comme acteurs économiques. Le souhait d'un
dialogue renouvelé avec les acteurs picards a été formulé a
la fin de la réunion de travail du 28 juin.

En Picardie, 'ambiance studieuse des réunions n’a pas em-
péché certaines interrogations de s’affirmer, a la faveur de
I'avancement des études notamment:

sur le caractére suffisant des aménagements étudiés pour
insérer les futurs services Roissy-Picardie sans dégrader les
services actuels

surl'aménagement des gares de Creil ou Chantilly plus par-
ticulierement en perspective des flux nouveaux

Ces questionnements traduisent toutefois une appropria-
tion bienveillante du projet par les acteurs territoriaux.

Lopposition réaffirmée du Val-d’Oise a amené de nombreux
participants picards a réfléchir aux conditions d’un rappro-
chement avec le Val-d’Oise en vue de définir des solutions
communes.

* Le contenu des réunions publiques est détaillé dans la partie
« Les observations recueillies ».

2.2.

2.2.1. Les observations sur le projet de services
et d’aménagement du territoire

Dés le début de la concertation, et bien que cela ait été tran-
ché par le débat public et la décision de Réseau Ferré de
France, la fusion de Roissy-Picardie avec le Barreau de Go-
nesse a été présentée par les élus, rejoints par la profession
agricole, comme une alternative répondant aux besoins de
déplacements des Val-d’Oisiens et des Picards.

Si les élus ont continué a demander avec force I'option du
débranchement nord du Barreau de Gonesse, la présen-
tation de l'avancement de I'étude sectorielle du STIF, lors
de la réunion du groupe de travail « services» de Louvres
du mois de mars, a montré aux acteurs locaux la prise de
conscience des institutions chargés des transports (depuis
le débat public Roissy-Picardie notamment) face aux difficul-
tés actuelles de déplacement en transport en commun dans
le secteur de Roissy. Méme si cela a été jugé encore insuffi-
sant aux yeux des participants, la présentation du STIF a mis
en évidence la convergence des réflexions sur 'amélioration
des transports autour de Roissy.

Les conditions de fonctionnement du RER D ont été trés
souvent évoquées par les participants a la concertation et
notamment par les usagers lors de la réunion publique de
Louvres en juillet. Sa modernisation/fiabilisation est consi-
dérée comme prioritaire sur tout autre projet de développe-
ment. Tout en rappelant cela, les représentants des usagers
ont adopté durant toute la concertation une attitude prag-
matique qui, sans remettre en cause 'opportunité du pro-
jet, a consisté a défendre les possibilités de synergie entre
le RER D et les futurs services Roissy-Picardie via les corres-
pondances possibles.

Lors de la vague 1, l'opportunité et la faisabilité d’'une gare
nouvelle dans le secteur de Marly-la-Ville et Villeron desser-
vie par les services Roissy-Picardie et le RER D a été évoqué
par certains élus. En I'absence de projet d’urbanisation dans
ce secteur situé a mi-chemin entre les gares de Survilliers-
Fosses et de Louvres distantes de 6 km, une zone de pas-
sage a donc été recherchée par RFF. Il s’agit de permettre
'implantation de cette gare au plus prés de I'éco-quartier de
Louvres-Puiseux. En vague 2, RFF a eu I'occasion d’expliquer
qu’il était techniquement possible d’envisager une implanta-
tion au mieux a 700 metres environ de la limite nord de I'éco-
quartier, mais avec en corolaire un tracé de la ligne nouvelle
situé a la limite sud de la zone de passage Centre-Sud, donc
au plus prés de Villeron et en bordure immédiate de la ZAC
des Vergers Saint-Germain (en projet). La demande de créa-
tion d’'une gare nouvelle n’a pas été réitérée apres la présen-
tation de ces éléments en concertation.

De méme, 'intérét de la desserte de Louvres rendue possible
par l'option sud, évoqué par plusieurs participants et par le
grand public via les cartes T, a été mis en rapport avec les im-
pacts potentiels des aménagements nécessaires. La crainte
était finalement plus forte dans I'esprit des responsables locaux.

D’autre part, des voix se sont élevées pour demander l'arrét
des TER® Picardie vers Paris-Nord a Survilliers-Fosses et
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Louvres. Tout en évoquant les difficultés probables posées
par cette demande (probléme de capacité de la ligne Paris-
Creil, charge des TER® Picardie, déplacement de I'effet de
«seuil » du temps de parcours entre TER® et RER sur Gous-
sainville...), RFF s’est dit a la disposition des deux autorités or-
ganisatrices des transports (Région Picardie et STIF) si elles
souhaitaient I'étudier.

En Val-d’Oise, la vision du projet Roissy-Picardie s’est sou-
vent limitée a la fonction domicile-travail pour les habi-
tants de Picardie. Cette perception a conduit une partie des
acteurs locaux a minimiser, voire nier I'apport que le projet
peut représenter pour une partie des habitants de leur terri-
toire (agglomération Fosses, Marly-la-Ville, Survilliers et bien
au-dela via les rabattements bus et voiture) et son intérét
dans le rayonnement économique du Grand Roissy a une
échelle interrégionale mieux structurée.

Cette dimension interterritoriale du projet, mise en évidence
au cours de lavague 3 avec l'intervention des agences d’'urba-
nismes, a rencontré un écho favorable lors des réunions thé-
matiques. De méme, I'intervention du président délégué de la
CCl du Versailles-Val-d’Oise-Yvelines a permis de rappeler que
I'avenir du Grand Roissy Economique s'appuiera aussi sur les
salariés de la Picardie et sur I'offre de logement de la Picardie.

2.2.2.Les observations sur le projet
d’infrastructure

Lors de la vague 3 et a 'annonce de la proposition de RFF
en vue du choix de zone préférentielle de passage (Centre-
Nord), la perspective de création de la ligne nouvelle sur
quelques kilometres a suscité des craintes chez les élus et
des habitants des communes de Vémars et de Villeron. Les
inquiétudes se rapportent plus aux impacts sur le cadre de
vie dans un secteur ou plusieurs grandes infrastructures de
transport sont déja implantées. Les craintes portent prin-
cipalement sur les effets acoustiques et la demande d’un
enfouissement partiel ou total de la ligne de jonction a donc
été faite (cf. 2.1.4. La vague 3 de concertation).

Les impacts sur I'environnement ont été surtout abordés au
sein du groupe de travail «insertion ». Lenjeu du maintien
des continuités écologiques y a été plus particulierement
évoqué. Toutefois, ce sont bien les enjeux sur le cadre de vie
et l'agriculture qui ont concentré les préoccupations.

La profession agricole a souligné I'impact potentiel sur l'acti-
vité agricole de ce secteur de la Plaine de France, qui est sujet
a une forte pression fonciére du fait du dynamisme écono-
mique autour de Roissy (nombreux développements de zones
d’activités par les collectivités, projets d’extension urbaine).
Toutefois, la profession n'a pas contesté les analyses menées
par la Safer lle-de-France pour RFF qui concluent que la ZP
Centre-Nord est la moins défavorable pour I'agriculture.

Tout au long de la concertation, des points de crispation,
tels que I'impact paysager de la ligne de jonction (Plaine de
France, vallon d’Orville, abords de Vémars et Villeron) ou les
mesures antibruit sont présumées inefficaces sur le terrain, ont
été mis en évidence. En dépit des engagements renouvelés de
RFF — s'appuyant sur des exemples récents de LGV —, la capa-

cité a garantir une intégration environnementale efficace a
été mise en doute. Les acteurs locaux (Vémars) estiment que
I'intégration de la LGV Nord n’a pas répondu aux attentes.
Lesimpacts paysagers du franchissement supérieur des LGV
existantes, du vallon de la Michelette et de I'A1, ont été poin-
tés comme des risques.

Réunion de concertation a Epiais-lés-Louvres

Méme si cela n’a pas donné lieu a des prises de parole « offi-
cielles », 'orientation de Réseau Ferré de France en faveur de
la zone de passage Centre-Nord a été peu contestée en tant
que telle, ce qui donne une bonne indication de I'abondance
et de la précision des études. En revanche, la préférence du
maitre d’ouvrage a conduit les élus de la CCRPF & évoquer le
manque d’utilité de la concertation et le caractére attendu
de l'orientation proposée pour la zone de passage.

De son c6té, I'association Val-d’Oise Environnement a dé-
fendu une position éloignée de celle des élus, estimant que
les études — notamment les études agricoles conduites par
la Safer lle-de-France — avaient apporté des éléments pré-
cis sur les avantages et inconvénients respectifs des diffé-
rentes zones de passage. Au final, Val-d’Oise Environnement
a indiqué qu’elle avait initialement eu un a priori en faveur
de 'option sud, mais qu’elle ne conteste pas désormais les
éléments d’évaluation nouveaux, qui jouent en faveur des
zones de passage Centre.

Les conditions de 'aménagement du réseau existant ont
également milité en faveur des ZP Centre. Le raccordement
de laligne nouvelle a I'axe Paris-Creil dans le secteur de Marly-
la-Ville/Fosses a suscité peu de débat et ce, quelle que soit
I'option de raccordement (sur les voies directes ou par un
prolongement avec des voies nouvelles jusqu’a la gare de
Survilliers-Fosses). Le fait que les aménagements se situent
dans les emprises ferroviaires et dans un environnement
industriel I'explique pour beaucoup. Néanmoins, des ques-
tions restent posées par la Ville de Fosses quant aux moda-
lités de desserte des futurs « quais Roissy-Picardie ». Les
conséquences sur le pdle gare et sa fréquentation dans la
perspective des services TER® vers Roissy ont alimenté les
interrogations. Ces questions seront au cceur de la concerta-
tion en étape 2 des études.
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En revanche, pour les ZP sud, les modalités de raccorde-
ment (relativement contraintes) de la ligne nouvelle au sud
de Louvres et les conséquences des aménagements pour la
traversée de I'agglomération ont été sources d’inquiétudes
pour les élus. Ces derniers ont considéré que les impacts
potentiels seraient supérieurs a I'avantage que constitue la
desserte de la gare par les TER® Roissy-Picardie.

Par ailleurs, indépendamment du projet, il est a noter que
la réunion agricole de fin novembre a fait émerger la colére
de plusieurs agriculteurs au sujet du mauvais entretien des
abords des voies ferrées. Il sagit en particulier des dégéats
causés aux cultures par les lapins qui trouvent refuge dans
les talus ferroviaires. Sous I'égide du sous-préfet de Sar-
celles, une réunion a été organisée début février sur ce sujet.
Cette démarche rassemblant I'Etat, RFF et son gestionnaire
délégué SNCF Infra, les maires et la profession visait a amé-
liorer la gestion de ce fléau. Si celle-ci doit encore apporter
ses premiersrésultats, la prise en compte de cette probléma-
tique va dans la bonne direction. Pour Roissy-Picardie, cette
préoccupation devra étre prise en compte dans la suite de
la conception du projet et ses futures emprises ferroviaires.

2.3.

2.3.1. Les observations sur le projet de services
et d’aménagement du territoire

Tout au long de la concertation, le soutien au projet fut
unanime et constamment réaffirmé. Cela n’a pas empéché
certaines interrogations de se faire jour, tant en termes
d’infrastructures (réseau existant) qu’en termes de services.
Lattachement au double service TAGV +TER® (décidés a
I'issue du débat de 2010), jugé clairement complémentaire,
s’est de nouveau exprimé’.

. H““-.

\% Réunion de concertation a Senlis

Le premier enseignement réside dans I'importance relative
portée autemps de parcours. Les parties prenantes de Picar-
die n‘ont jamais demandé que soit recherché le projet le plus
rapide. C’est bien sur la régularité et la robustesse dans I'ex-

ploitation des futurs services, comme des services existants,
que la demande se porte (cf. « Les observations sur le pro-
jet d’infrastructure »). Les associations d’usagers ont porté
un regard constructif mais vigilant, pointant la nécessité de
garantir le bon fonctionnement du systéme vers Paris et vers
Roissy moyennant des aménagements complémentaires
suffisants sur I'axe Creil-Paris.

Surladesserte proposée par les futurs services, onretient plu-
sieurs questions du public (via le site Internet et les cartes T)
sur la possibilité de services TAGV et/ou TER® vers I'axe Com-
piégne-Saint-Quentin. Sur ce point, la Région a indiqué lors
de la réunion publique de Creil avoir demandé a RFF d’étudier
la possibilité de prolonger un TER® par heure, en heure de
pointe, vers Compiégne avec arrét a Pont-Sainte-Maxence.

D’autre part, la question de I'arrét des TER® en gare d’Orry-
la-Ville/Coye-la-Forét a également fait I'objet d’échanges.
Si les élus des communes n‘ont pas formellement reven-
diqué la desserte directe de la gare, ils ont souhaité que
les correspondances entre RER D et TER® vers Roissy (a
Survilliers-Fosses) rendent le trajet vers CDG TGV plus
pratique. Ces informations ont été données dans les se-
maines qui ont suivi la vague 2 de la concertation. De son
cOté, la Région a souhaité que I'arrét des TER® a Orry soit
également étudié.

Les acteurs locaux et les futurs usagers (a travers les cartes T
recues, notamment) ont aussi insisté sur la nécessité de pro-
poser des tarifs adaptés aux trajets quotidiens vers Roissy.
La question de I'adaptation du service aux horaires décalés
des salariés de Roissy a également été soulevée en Picar-
die. Il s’agit ici d’inciter les décideurs a concevoir un service
(amplitude des horaires) qui permette a un maximum de per-
sonnes de choisir le train.

Sur le volet TAGV, comme lors du débat public, plusieurs voix
se sont exprimées (Conseil général de la Somme, Agglo-
mération de Saint-Quentin) pour que l'arrivée des TGV® a
Amiens ne se fasse pas au détriment de la desserte de la gare
TGV Haute-Picardie.

S’agissant de l'articulation avec les TET-Intercités et TERS,
au-dela de la question de la régularité, le grand public a
d’abord cherché (via les cartes T, en particulier) a étre rassu-
ré surle fait que les services Roissy-Picardie n’entraineraient
pas de diminution de la fréquence des trains Amiens-Paris,
Saint-Quentin-Paris ou Creil-Paris. Comme en lle-de-France,
des demandes d’amélioration immédiate de la qualité de
service se sont fait entendre.

La mise en place de « bonnes correspondances » entre TGV®
et TET/TER® et entre TER® Roissy-Picardie et TER® a égale-
ment été plusieurs fois mentionnée par les participants.

Les acteurs picards ont fait valoir une prise de conscience
forte des enjeux du projet et de la nécessité de s’y préparer:
les territoires se projettent déja dans le « comment optimiser
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les bénéfices du projet ». Leffet de levier du projet a été lar-
gement évoqué par les principales collectivités et acteurs
économiques.

Meilleur positionnement d’Amiens par une plus forte capa-
cité de partenariat avec les grandes capitales régionales,
meilleur accés aux emplois de Roissy pour les habitants de
Picardie, nouvelle attractivité résidentielle, diversification
économique (tertiaire, économie résidentielle, affaires, tou-
risme), renforcement du rayonnement des établissements
d’enseignement supérieur, renouvellement urbain... toutes
ces opportunités ont été exprimées. Les premiers travaux
des agences d’urbanisme, mandatées par Réseau Ferré de
France, ont confirmé les enjeux, mais aussi les risques: la
spéculation fonciére et immobiliére, la possibilité d’une
certaine ségrégation sociale, ou encore le risque d’'un déve-
loppement mal maitrisé de la périurbanisation. La réflexion
engagée dés a présent pour préparer l'arrivée du projet
constitue un gage pour réduire ces risques.

Lors des réunions publiques d’Amiens et de Creil, les parties
prenantes picardes ont tenu a rappeler I'importance que
revét le projet Roissy-Picardie pour le désenclavement de la
région et le développement économique de ses métropoles
et de sesvilles moyennes (Saint-Quentin, Compieégne, Abbe-
ville..). Larénovation des lignes existantes a partir des étoiles
d’Amiens (effective) et de Creil (en cours) est 'un des enjeux
de cette redynamisation globale du territoire sous l'effet,
notamment, de Roissy-Picardie. C’est pourquoi il a été rap-
pelé aux représentants du Val-d’Oise venus exprimer leurs
objections que Roissy-Picardie est soutenu depuis plus de
20 ans par les élus et la population.

En complément des bénéfices attendus en termes d’évite-
ment du transit en gare de Paris-Nord ou de réduction de la
saturation routiére en direction de Roissy, les projets por-
tés par Amiens et Creil notamment autour des quartiers de
gares (logement, économie, culture, enseignement univer-
sitaire, tourisme d’affaires...) ont été largement expliqués et
défendus. Le prolongement des effets de Roissy-Picardie, en
termes d’acces a la grande vitesse, via I'électrification de la
ligne vers la Cote picarde, a également été développé.

Conscients que la réussite du projet se joue pour partie par
un partenariat entre le nord de I'lle-de-France et la Picardie,
le besoin d’un dialogue avec les élus du Val-d’Oise s’est fait
fortement ressentir en vague 3 (réunions publiques de Creil
et Amiens).

2.3.2. Les observations sur le projet
d’infrastructure

Si 'avancement des études sur ce volet a fait I'objet d’'une
information réguliére lors des différentes vagues de concer-
tation, les acteurs de Picardie s’en sont tenus a une attitude
attentive, mais non «revendicative », considérant qu’il re-
venait naturellement aux Val-d’Oisiens d’indiquer la ZP de
moindre impact.

La présentation de I'analyse multicritére des ZP et 'annonce
de la proposition de RFF ont suscité peu de commentaires,
la préconisation apparaissant logique. Le projet étant tres
attendu, une relative impatience s’est faite sentir au sujet
des délais de réalisation affichés pour 2020. Si les élus ne
demandent plus une anticipation de cette échéance comme
au moment du débat public, ils souhaitent que celle-ci soit
respectée et ont fait part de leur vigilance pour la suite.

L'articulation entre les services Roissy-Picardie et les TET/
TER® reste un sujet de préoccupation fort des usagers ac-
tuels de la ligne. lls souhaitent que le projet intégre les amé-
nagements nécessaires au bon fonctionnement du systéme
de transport vers Roissy, mais aussi vers Paris.

En cela, les aménagements encore étudiés en vague 3
(voies nouvelles jusque Survilliers-Fosses, quatrieme voie a
quai a Chantilly, communication en avant gare de Creil) et
I'annonce que la mise a quatre voies compléte de la section
Orry-Chantilly n’était pas nécessaire dans le cadre de Roissy-
Picardie ont été bien compris par les élus. En revanche, ils
ont paru insuffisants a certains usagers pour garantir la fiabi-
lité du systéme a I'’échéance de mise en services de la nou-
velle liaison. La pédagogie sera a poursuivre sur ces sujets
complexes et sensibles.

En termes d’insertion, la possibilité de réalisation d’'une qua-
trieme voie a quai en gare de Chantilly n’a pas soulevé d’in-
quiétude particuliére, la Ville demandant toutefois un réa-
ménagement de la gare, sa mise en accessibilité compléte
et la création d’'une passerelle utile a la desserte du futur
quartier a 'ouest du faisceau.

La concomitance du projet Roissy-Picardie et du projet
« Gare, cceur d’agglo » a Creil a été largement débattue en
vague 3. La nécessité de croiser les dynamiques est apparue
évidente, les élus estimant que la gare de Creil requiert une
restructuration compléte pour s’adapter aux circulations
existantes et futures. Il a néanmoins été compris que le péri-
meétre du projet Roissy-Picardie ne recouvre pas les aména-
gements de gares, mais qu’il demande une stratégie et des
actions d'accompagnement a la hauteur de ce que la liaison
pourra apporter.

Ces perspectives ont conduit les élus de Creil et Chantilly
(mais aussi les utilisateurs de la gare d’Orry/Coye) a évoquer
la question des parkings et du co(t que leur extension entrai-
nera. Ce fut I'occasion de rappeler I'importance des projets
de multimodalité pour un meilleur accés aux gares (TCSP,
BHNS, voies cyclables et abris a vélos, etc.). Il a été noté que
cette problématique des aménagements connexes reléve
de la compétence des collectivités.

Au-dela des projets de réaménagement (gare de Chantilly),
des points de vigilance demeurent a I’échelon local: bruit,
vitesse, effet de coupure (respect des bio-corridors, cl6-
tures) et, de maniére générale, respect du patrimoine et des
milieux naturels (faune, flore, zones humides, etc.).

* A I'exception d’une expression singuliére lors des réunions publiques
s'opposant a la desserte TGV®.
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3 LESENSEIGNEMENTS
DE LA CONCERTATION EN ETAPE 1
ET LES PERSPECTIVES POUR LETAPE 2

3.1

Au fil de la concertation, Réseau Ferré de France a pu ajuster
et orienter ses études selon les remarques et suggestions
des parties prenantes.

En matiere de services, I'étude des variantes de desserte des
TER® (prolongement vers Compiégne, et a un degré moindre
arrét a Orry-la-Ville) est issue de la concertation. Cette ré-
flexion va dans le sens des souhaits exprimés par la Région
Picardie et les acteurs territoriaux d’'une bonne diffusion des
bénéfices du projet.

SECTEUR DELA LIGNE NOUVE]

Les panneaux d’information
a disposition du public

En Picardie comme en Val-d’Oise, le travail approfondi de
recensement et de hiérarchisation des enjeux a associé les
acteurslocaux. Il a ainsi permis de s’assurer de la bonne prise
en compte des enjeux des territoires dans la définition des
zones de passage possibles et dans I'étude des modalités de
réalisation des aménagements sur le réseau existant.

La demande forte des acteurs locaux a conduit Réseau Ferré
de France a rechercher les solutions de passage de la ligne
nouvelle qui s’éloignent le plus possible des habitations. Sur
ce point, la zone de passage Centre-Nord s’est avérée la plus
favorable.

Les demandes exprimées au cours des réunions agricoles
ont également conduit a rechercher une limitation des
impacts sur cette activité majeure en Plaine de France. A la
lumiére des travaux confiés a la Safer lle-de-France et des
échanges avec la profession, il est apparu qu’une zone de
passage Sud risquerait de déséquilibrer des exploitations
déja fragiles, compte tenu de leurs surfaces moyennes.

Les enjeux archéologiques du vallon d’Orville ont été pris en
considération, en tenant compte des différentes interven-
tions des associations.

Cependant, dans un contexte de contestation de 'opportu-
nité méme du projet qui a perduré jusqu’a la fin de I'étape 1,
les réunions avec les élus du Val-d’Oise n‘ont pas toujours
permis d’approfondir les échanges sur les orientations des
études, ce qui est I'un des enjeux de la concertation propo-
sée. Parexemple, les quatre zones de passage proposées par
RFF en mars n‘ont pas fait 'objet de demande d’ajustements.
Cette réalité peut alors donner I'impression d’'une concerta-
tion qui a été parfois limitée a une information sur I'avance-
ment des études (cf. 3.3. Perspectives pour la concertation
en étape 2).

Sur le plan fonctionnel, la concertation a aussi aboutia une
vision renouvelée du projet. Les interventions de la CCl
Versailles-Val-d’Oise-Yvelines, de la CCl de I'Oise et celles
des agences d’'urbanisme ont démontré que I’échelle inter-
territoriale est incontournable. En correspondance avec les
enjeux du Grand Roissy, cette échelle montre que certains
découpages administratifs apparaissent dépassés par la réa-
lité fonctionnelle des territoires.

Cesprésentations ontjeté les bases de réflexions collectives,
quidevront étre approfondies entre les deux territoires, pour
accompagner les effets bénéfiques du projet et en réduire
les effets potentiellement négatifs. Des voix concordantes
sur la dimension interterritoriale du projet se sont fait en-
tendre dans le Val-d’Oise, lors du groupe de travail « services
et insertion » du 28 juin (Roissy-en-France), comme lors des
deux réunions publiques tenues a Amiens et Creil.
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3.2.

La concertation de I'étape 1 s’est déroulée dans un processus
itératif avec les études conformément au dispositif proposé
a lautomne 2011 et approuvé par la Commission nationale
du débat public. Entre novembre 2011 et juillet 2012, plus
de vingt réunions de concertation se sont tenues avec les
élus, les administrations, les acteurs économiques et asso-
ciatifs, représentant plus de 320 participations. En outre, trois
réunions publiques ont été organisées début juillet réunis-
sant 350 personnes. La tonalité des différentes réunions a
été marquée parla vision contrastée du projet en Picardie et
en Val-d’Oise.

3.2.1.€En Val-d'Oise

La concertation n’a pas permis, a ce stade, de faire évoluer
la position des élus du territoire concerné. Leur opposition
a Roissy-Picardie traduit d’abord une demande tres forte
d’amélioration concréete des transports existants sur le
secteur (RER D, acces au pole de Roissy). lls attendent des
contreparties a travers une meilleure prise en compte des
enjeux et besoins de déplacement du territoire. Laboutis-
sement, d’ici la fin de 'année 2012, de la démarche du STIF
d’étude sur 'amélioration des transports autour de Roissy
est'un desleviersimportant d’'un meilleur partage des solu-
tions entre les acteurs des transports et les élus locaux. On
voit toutefois se dessiner un dispositif dans lequel:

le Barreau de Gonesse assurerait la desserte vers Roissy de
la zone dense urbaine au Sud-Ouest

Roissy-Picardie desservirait le pole urbain du Nord-Est
(Fosses-Marly-Survilliers)

les secteurs de Louvres et Goussainville bénéficierait d’'une
part, de liaisons directes de surface améliorée vers Roissy et
d’autre part, de possibilités de correspondances efficaces
avec les services ferroviaires précités grace au renforcement
de la fréquence du RER D au Nord

L’'expression par les riverains de leurs craintes des nuisances
milite pour un engagement rapide des études de tracé qui
permettront d’apporter des réponses concrétes en particu-
lieren termes d’acoustique, d’'insertion paysagere et d’inser-
tion dans le tissu agricole. Les responsables économiques
ont, en revanche, apporté leur soutien au projet, tandis que
les associations de défense de I'environnement et d’'usagers
ont exprimé une position relativement ouverte vis-a-vis du
projet.

Toutefois,méme siles élus de laCommunauté de communes
de Roissy-Porte de France ont tenu a affirmer une position
solidaire a I'encontre du projet dans sa globalité (comme ils
l'avaient annoncé au démarrage de la concertation), la pro-
position de zone de passage formulée par RFF a sans doute
été comprise, a défaut d’étre partagée, ce qui était bien I'un
des objectifs de la concertation.

3.2.2. En Picardie

En Picardie, la concertation a renforcé le grand intérét porté
au projet déja exprimé lors du débat public, tout en posant
les bases d’une réflexion collective visant a préparer l'arrivée
des futurs services TAGV et TER®.

Les premiéres réponses apportées par la concertation ont
alimenté une vision plus large du projet tout en maintenant
la vigilance des parties prenantes a I'égard de 'amélioration
des services existants et de la bonne articulation avec les futurs
services. Les associations d’usagers, relayés par les élus
locaux, ontinsisté pour que les aménagements sur le réseau
existant soient suffisants pour assurer de bonnes conditions
de régularité tant pour les trains mis en place surla nouvelle
liaison, que pour les services Amiens/Saint-Quentin — Creil
— Paris existants.

La question de 'aménagement et de la modernisation des
gares desservies par la liaison a suscité des débats lors de
cette concertation. Qu’il s’agisse de remettre a niveau des
gares jugées obsolétes (Creil), de réfléchir a comment faire
facealacroissance destrafics ou d’imaginerl’intermodalité de
demain pour faciliter les conditions d’accés aux gares (Creil,
Chantilly, voire Orry-Coye), les acteurs locaux ont insisté sur
I'accompagnement du projet Roissy-Picardie, condition de
sa pleine réussite.

3.2.3.L'enjeu d'une réflexion interrégionale

La concertation a aussi démontré qu’une réflexion inter-
territoriale est incontournable a I'échelle des enjeux du
Grand Roissy, certains découpages administratifs étant
dépassés par la réalité fonctionnelle des territoires. S’agis-
sant des effets du projet sur les dynamiques territoriales, la
poursuite de la démarche engagée avec les agences d’urba-
nisme d’lle-de-France, d’Amiens et du sud de I'Oise devra
favoriser I'’émergence d’une réflexion entre les deux terri-
toires pour accompagner les effets bénéfiques du projet et
enréduire les effets potentiellement négatifs.

LIAISON FERROVIAIRE ROISSY-PICARDIE



3.3.

3.3.1. Les enjeux de la concertation
en étape 2

Lobjectif principal de I'étape 2 sera de stabiliser le pro-
gramme de 'opération et son co(t, préciser la performance
attendue et la cohérence des choix, produire I'’étude d’im-
pact et le dossier d’enquéte publique.

Pour la ligne nouvelle, sur la base de la zone de passage
préférentielle choisie, les études de définition du tracé de
référence chercheront a répondre aux objectifs d’insertion
suivant:

éviter au mieux les impacts potentiels sur le cadre de vie et
les activités économiques, en:
— privilégiant la recherche d’un tracé qui s’éloigne des
zones d’habitats de Vémars
—cherchant a minimiser I'impact sur la structure des
exploitations agricoles
—limitant les prélévements fonciers sur la future ex-
tension de la zone d’activités de Saint-Witz

réduire les impacts qui ne pourraient étre évités, en:

—veillant au respect de la réglementation en matiére
d’acoustique et communiquer en toute transpa-
rence sur les niveaux de bruits générés par le projet

—veillant a I'insertion paysagere de la ligne nouvelle,
notamment au niveau des franchissements supé-
rieurs des infrastructures existantes et des sections
en remblai attenantes

—assurant le rétablissement — pas nécessairement
en place — des voieries communales, circulations
agricoles et circulations douces, de manieére a limi-
ter au mieux les impacts sur les déplacements

—veillant au maintien des continuités écologiques au
sein du bois d’Argenteuil

—minimisant les impacts sur I'hydrologie (franchisse-
ments du ru de la Michelette, drainage de la plate-
forme ferroviaire...)

Concernantlesraccordements surle réseau existant, en fonc-
tion des décisions sur les aménagements retenus, il s'agira de
préciser les conditions de réalisation et les modalités de des-
serte de la gare de Survilliers-Fosses en particulier. Pour ce
qui concerne la mise a quatre voies de la gare de Chantilly, il
s’agira de préciser le tracé.

S’agissant des effets du projet sur les dynamiques territo-
riales, la poursuite de la démarche avec les agences d’urba-
nisme devra favoriser 'émergence d’une réflexion interré-
gionale surle projet.

Dans ce cadre, la concertation aura un réle-clé dans I'at-
teinte de chacun de ces objectifs de conception et d’inser-
tion. La précision accrue des études dans la nouvelle étape
permettra d’aborder plus précisément les enjeux du projet et
la concertation sur le territoire.

Le dispositif de concertation doit donc évoluer pour s’adap-
ter a ces enjeux de I'étape 2.

3.3.2. Les principes et le dispositif envisagé
de la concertation en étape 2

La concertation, mise en place a 'automne 2011, associe
'ensemble des parties prenantes territoriales en Picardie et
en lle-de-France (élus, collectivités territoriales, administra-
tions, organismes économiques, associations — soit au total
une centaine d’organismes) et le grand public. Elle est a la
fois a reconduire dans ses principes et a adapter dans ses
modalités lors de I'étape 2.

Les principes a reconduire sont la transparence, I'équiva-
lence dans les relations avec les acteurs de Picardie et du
Val-d’Oise et I'information/la participation de I'ensemble
des parties prenantes (« acteurs » et grand public).

Le dispositif devra prendre en compte le choix de la ZPP
qui réduit le nombre de collectivités concernés. Le travail a
I’échelle intercommunale devra étre poursuivi tout en inten-
sifiant la concertation de proximité bilatérale.

Du fait des enjeux fonciers et de la sensibilité des activités
agricoles en Plaine de France, I'étape 2 poursuivra la concer-
tation avec la profession dans la phase de définition du tracé
en veillant a y associer les agriculteurs concernés ainsi que,
en temps utile, les services de la DDT 95 et du Conseil gé-
néral du Val-d’Oise. La démarche permettra de préparer le
processus qui débouchera, le cas échéant, sur la conception
d’un aménagement foncier agricole et forestier.

A la différence de I'étape 1 ol la concertation a été régio-
nalisée, larecherche d’une concertation a une échelle inter-
régionale (Picardie - Val-d’Oise) doit étre un objectif, parti-
culierement sur le volet « projet de services ». La démarche
confiée aux agences d’'urbanisme sera I'un des supports-clé
de cette concertation interrégionale.

A coté de Iinformation du grand public en Picardie et Val-
d’Oise engagée en étape 1 (site Internet, dépliant, réunions
publiques), la concertation en étape 2 impliquera les rive-
rains de la ligne nouvelle comme ceux concernés par des
aménagements sur le réseau existant, par exemple a travers
la diffusion d’information ciblée ou la tenue de réunion de
proximité.

Bilan de la concertation a I'issue de I'étape 1 des EP EUP — septembre 2012
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Annexes

\—> Lacharte pour la conduite de la concertation

Charte pour la conduite
de la concertation

MEN

ALSACE LORRAINE CHAMPAGNE ARDENNE—AQUITAINE P{

ATV 1IA LI ETUVA P OLSKA—SLOVENSKO_8STERREICH_CESKA REPUSLIKA—DEUTSCHLAND —LUXEMBOURG—

Pour en savoir plus
~Rendez-vous surFériscope a1a rubrique concertation

7610153943515 — jean-marc dziedzicki U RESEAU FERRE DE FRANCE

RESEAU FERRE DE FRANCE

Cette charte s'applique aux concertations que Réseau Ferré de France

doit réglementairement engager ou souhaite conduire de maniére volontaire
pour les programmes et opérations ferroviaires dont il est maitre d'ouvrage
sur des infrastructures existantes ou nouvelles.

Cette charte ne se substitue pas aux procédures réglementaires de consultation publiques territo

humain et naturel, i i politiques

administrative et de consultation du public. Elle traduit une démarche volontaire
de la part de Réseau Ferré de France.

Atravers six engagements, cette charte établit les régles du jeu d'un dialogue ouvert

sur fopportunité dune opération ferroviaire et Is elle entend rép e
cadre en particulier de la procédure e débat public), sur les services queelle pourrait rendre, sur

. . . : te.
et constructif entre Réseau Ferré de France et ses interlocuteurs. < ° <
Elle constitue également un code de bonne conduite qui s'impose a Réseau Ferré di jet, ‘e éri
de France et qu'il souhaite voir partagé par les participants a la concertation, Pour. une charte par peut étre.
dans un esprit de coopération. é
4 RESPECTER Les CONDITIONS D'UN DIALOGUE CONSTRUCTIF
Les 6 engagements de Réseau Ferré de France L écessires3 ‘
etaccessible auxnon spécialistes
1 PROMOUVOIR UNE CONCERTATION OUVERTE N i ersonmes " e
AUPRES DES DIFFERENTS PUBLICS CONCERNES N +chaque prise de position doit étre argumentée
L » » Iécoute: la parole des participants 3 doit dtre écoutée, ce qui supp D
dautruiet. éy é a
Au-dela de la seule information par le maitre d'ouvrage qui peut suffire sur certaines opérations L respecter ions. Pour &
ferroviaires, la concertation doit favoriser I'expression de la diversité des approches, des enjeux et e i
i é la maitrise d'c écificités du territoire et de i
dans lesquels cette opération s'inscrit. En ce sens, la concertation contribue  la politique de
développement durable de entreprise.
L e favoriser les échanges 5 RENDRE COMPTE DEe LA CONCERTATION
i i oints iblic et les différente i Etat, Réseau é L a éch: des résultats d
autorités organisatrices des transports, collectivités locales, entreprises ferroviaires, acteurs Ia concertation quil conduit.
é L i é i é ésd' unbilan
nees ot
2 FAVORISER UNE CONCERTATION TOURNEE VERS LECHANCE assurer linformation des participants sur les décisions prises.
€T UAIDE A LA DECISION Pour certains projets, sile besoin est partagé par les participants a la concertation, des comptes-
 Finformation avancé:
. re ~ 6 SOLLICITER LINTERVENTION D'UN GARANT DE LA CONCERTATION
® le recueil des connaissances, avis et propositions permettant denrichir la conception des Lorsquun ters-garant de ion est nommé, il veil t te.
au ala
o i décideurs sur les ré Finformation du public sur les Legarante i el
décisions qui sont ensdite prises. spécificités de chaque situation
3 ADAPTER LA CONCERTATION A LA CONCEPTION ET A LA REALISATION N
PROGRESSIVES D'UN PROGRAMNME OU D'UNE OPERATION FERROVIAIRE Le garantré
La concertation doit contribuer  'amélioration et  la performance de la politique ferroviaire en L ible, sa dé: ve dt RéseauFerré
favorisant la conception puis la réalisation de programmes et opérations ferroviaires
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Le mode d'emploi de la concertation

Ligison i
Roissy-Picardie

GRAND PROJET FERROVIAIRE

Réseau Ferré de France
Direction régionale Nord - Pas de Calais et Picardie

Mission Roissy-Picardie

de la CONCERTATION

(0320123289 - Fax: +33 (0)320124529 -~ _
www.rfffr Phase d'études et de concertation pré

www.roissy-picardie.fr al'enquéte d'utilité publiqgue

I 2

ALSACE LORRAINE CHAMPAGNE ARDENNE—AQUITAINE POITOU CHARENTES—80URGOGNE FRANCHE COMTE—SRETAGNE PAYS DE LA LOIRE=CEN

RESEAU FERRE DE FRANCE

H

0U EN SOMMES-NOUS AUJOURD'HUI ?

Le débat public surla liaison Roissy-Picardie s'est déroulé du 15 avrilau 31 juillet 2010, Al'issue de ce débat et alalumiére
e " I :

bi
écisi i é ersun i égi de
i vitesse, et issant lexamen de deux options d possibles pour la igne nouvelle,

Réseau Ferré de France sest engagé 3 mener cette phase d'études préalable & lenquéte publique en déployant un

dispositifd' le proj 2 és.

Leprojet i é ¢

du projet doivent étre définies. C écisé

— dans un premier temps (2011-2012), 3 arréter i i ices?,
N " "

Taxe Paris-Cr V) d
écessair leré ntre Creil et lign :
— dans un second temps (2012-2014), 3 définir un tracé it «de référence » et les conditions d'insertion
pourla a préciser éri é ¢ a
qui sera présenté fenquéte publiq

ZONE D'ETUDE TECHNIQUE
€T ENVIRONNEMENTALE

CALENDRIER PREVISIONNEL DU PROJET ROISSY-PICARDIE
| 20112012 | courant2012 | 2012-201 | 2014-2015 | 2016-2020

Phase d'études préalable a lenquéte dutilits publique

ETaPET FINDETAPET | ETAPE2
Débatpublic  LEEN DECISION CERITEEI enquste pubiiaue
tracedelaligne RERTA TSR
IR dutiite publique  foncieres, ravaux
©up, etprocédures

Erudes détailes,  Mise en service,

@homologation

duréseau exstant

€t

duscnéma
4

Les études

Les études du projet de liaison Roissy-Picardie seront menées de concert, sur la ligne nouvelle
et sur les aménagements du réseau existant. Quatre thématiques d'étude ont été définies,
chacune interagissant avec les autres:
Ia conception technico-environnementale de I'infrastructure, confiée au groupement de bureaux
d'études INGEROP-ARCADIS.

Tsnsfoutsans

la consistance (niveaux de services, dessertes, horaires, modalités d'exploitation...) des futurs

services ferroviaires, confiée 3 INGEROP.
les prévisions de trafic et les enjeux pour Iaménagement du territoire, confiées 4 STRATEC
(avec EUROTRANS, sous-traitant pour le volet de prospective territoriale).

I'évaluation socio-économique et le bilan carbone du projet, confiés 3 SYSTRA

(avec ICARE, sous-traitant sur le volet bilan carbone).

= T g
Ressa s
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> Le mode d'emploi de la concertation

POURQUOI CETTE CONCERTATION ?

Réseau é fin dinformer et de recueillrles
avis| iti teurs et i finiti i jet, aufureta

des études. Ce Fidentificati : t des attentes, pour éclairer et
enrichir éseau Ferré de France et

L . .

curleré istant L, . . o ) e

ceuvre, ce que fon appelle i ¢ I 2avec éa

SUR QUELS SUJETS PORTE LA CONCERTATION ?

L surle projet de Picardie porte en particulier sur:
I : le territoi é du
— les fonctionnalités et les services,
— les aménagements de gares,
les duterritoire et

L'ORGANISATION DE LA CONCERTATION :
UNE INFORMATION COMPLETE DES PUBLICS

Concrétement, la concertation repose sur e dispositif suivant:
icardie et enlle-de-F I-dOise);

— desré I I
leslignes
existantes,
él é é é aréalisersurla
| dans I'Oise,
. Etat -
et i i enlle-de-France:

— une démarche de concertation spécifiue avec la pofession agricole dans e cadre d'une approche
commune avec le projet de nouvelle branche du RER D (dite «barreau de Gonesse»);

au de précision suffisant).

Ce dispositf est complété par une instance d i d ds acteurs (C

grandes agglomeérations.. réunie en amont des décisions du comité de pilotage. En outre, une instance plémére
dela

des moments clés de lavancement du projet.

LE DISPOSITIF GENERAL DE LA CONCERTATION

Comité de pilotage. Comité technique.

Dispositif dinformation
des grands acteurs

maitre douvrage, études,
alimentent

Réun

tercommunale

etraccordements

avec les élus locaux
)

alimentent

=
=
B
]
S
S
S
©
)
°
1
=}
Q

Groupe de travail
profession agricole
(commun avecie projet
de barreau de Gonesse)

Groupe de travail fonctionnall
services, aménagement
duterritoire

Groupe de travalinsertion,
environnement paysage

Groupes Picardie / Groupes lle-de-France.
services des collectivités,
responsables assaciatifs et socio-économiques

ispositif dinformation du public (réunions publiques + autres outils)
pispnsmide concertation avec les riverains de la zone e passage préférentielle (étape 2)

Réseau Ferré de France souhaite diffuser une information précise et facilement accessible pour améiorer Ia bonne
Linformation est une condition indispensable

pour
Surla durée de la concertation, plusieurs outils et actions sontainsi prevus
— unsite Internet e lia i
— des documents dinformation pouvant faie Fblet de présemauens spécifiques lors de réunions ou

dexpositions,

—d pour grand public,

— une présence de proximité sur les territoires concernés (ex.: réunions publiques, rencontres avec les
i ), adapté i é a des études.

LE CALENDRIER DE LA CONCERTATION

sont prévues.

LE CALENDRIER PREVISIONNEL EN ETAPE 1 (2011-2012) SERA LE SUIVANT

VAGUE1 vAGUE2

VAGUES
mi-juin - mi-juillet 2012

avecles bus
s enplace des groupes
de vl thématiques

*Information du publc

s tudesetespremidres.
domnées collectées

Iatigne nouvelc et des aménagements
surlerseau istant

EN ETAPE 2 (2012-2014), TROIS ETAPES SUCCESSIVES SONT PREVUES :

VAGUE S VAGUES CONSULTATION.

novembre-décembre 2012 fevrier-mars 2013 printemps 2013

= Consultationformell des us, acteurs

parRFR)

« Cancertation s ez modsltés e ses impacts potentils
e mise en v des utars
services feroviaires

La gouvernance du projet

Si Réseau Ferré de France est responsable, en tant que maitre d'ouvrage,
de la conduite des études, de lorganisation et de Ianimation de la concertation,
la gouvernance est organisée autour du comité de pilotage (COPIL) du projet
de liaison ferroviaire Roissy-Picardie. Le comité
de pilotage réunit les cofinanceurs du projet:

Réseau Ferré de France

Etat

les collectivités territoriales : le Conseil régional

de Picardie et le Consell régional d'lle-de-France.

Sous la présidence de Benoit Weymuller (Conseil
général de l'environnement et du développement
durable - CGEDD), le COPIL définit les grandes
orfentations stratégiques et se prononce

sur les propositions de RFF.

UNE CONCERTATION SINCERE ET TRANSPARENTE

Réseau Ferré de France s'est doté en mai 2011 d'une Charte pour la conduite de la concertation sur les opérations
dont il est maitre douvrage. Cette Charte énonce les engagements de Réseau Ferré de France et offe a fensemble
des par Ia concertation et

La concertation du projet de liaison ferroviaire Roissy-Picardie se déroule en présence d'un garant désigné par la
Commission nationale du débat public (CNDP) & la demande de Réseau Ferré de France, comme le permet Ia loi qui
i pour

: PO P s public. Il Sassure

notamment que le pi apris i des dela Concré il
¢ i i tout. tricte.

neutralité a I'égard du projet.

o
&tre contacté directement par les participants.

Le garant ali pe,
dontilafait Fobjet. Ala fin de a concertation,

globale, qui

Daniéle Rousseau, garante de la concertation
sur le projet Roissy-Picardie

Daniéle Rousseau a précédemment été membre de la Commission particuliére.
du débat public (CPDP) chargée de l'organisation du débat public relatif au projet
Roissy-Picardie (15 avril - 31 juillet 2010). Elle a ainsi acquis la connaissance du projet,
de ses enjeux, des positions des différents acteurs.
Daniéle Rousseau est aujourd'hui garante de la concertation et de I'information
du public jusqu's Ienquéte publique sur e projet de liaison ferroviaire Roissy-Picardie.
Daniéle Rousseau peut étre contactée:
par courrier: 134, allée de la Piéce du Lavoir - 91190 Gif-sur-Yvette
pare-mail: daniele.rousseauS@wanadoo.fr
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\—> Ladacision de la CNDP du & janvier 2012 relative a la validation
des modalités d'information du public en phase post-débat public

Commission Nationale du Débat Public

SEANCE DU 4 JANVIER 2012

DECISION N° 2012/ 04 / LFRP/ 6

PROJET DE LIAISON FERROVIAIRE « ROISSY-PICARDIE »

La Commission nationale du débat public,

¢ vule code de I'environnement en son article L.121-13-1,

® vu la décision de Réseau Ferré de France en date du 25 novembre 2010 de poursuivre, a la suite du
débat public, les études et la concertation relatives au projet de liaison ferroviaire « Roissy-Picardie »,

* vu la lettre en date du 23 février du président de Réseau Ferré de France sollicitant la désignation
d’un garant de la concertation et de I'information du public, pendant la phase postérieure au débat
public jusqu’a I’enquéte publique,

e vu sa décision n® 2011/19/LFRP/5 du 2 mars 2011 désignant Madame Dani¢le ROUSSEAU en
qualité de garante,

e vu la lettre du directeur régional de Réseau Ferré de France en date du 13 décembre 2011 informant
la Commission nationale des modalités d’information et de participation du public que Réseau Ferré
de France propose de mettre en ceuvre pendant la phase postérieure au débat public jusqu’a I’enquéte
publique,

e apres en avoir délibéré,

DECIDE :

Article unique :

Dapprouver les modalités d’information et de participation du public qui seront mises en ceuvre pendant
la phase postérieure au débat public jusqu'a I’enquéte publique sur le projet de liaison ferroviaire
« Roissy-Picardie ».

Le Président

Kilasde,

Philippe DESLANDES
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RESEAU FERRE DE FRANCE

Direction régionale Nord - Pas de Calais et Picardie
Mission Roissy-Picardie

100, boulevard de Turin - Tour de Lille — 59 777 Euralille
Tél.+33 (0)3 2012 32 89 — Tél. +33 (0)3 20 12 45 29

www.rff.fr
www.roissy-picardie.fr
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