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Légende :

- Zone de passage

|| Communes de la zone de passage
—— Lignes ferroviaires

—— Autoroutes

La zone de passage validée par la Décision Ministérielle du 14 novembre 2011.

La premiére étape des études du projet de Ligne nouvelle Montpellier-Perpignan a permis
au Ministre des Tranports de valider le 14 novembre 2011 :

P> une Zone de Passage Préférentielle (ZPP) de 155 km de long, d’une largeur de 500 a
1 500 métres et qui contient 95 % du Projet d’Intérét Général (PIG) de 2000. Elle est découpée
en 5 séquences:

Séquence 1: Plaine du Roussillon

Séquence 2 : 2 options Médiane (hypothése voyageurs) - Littoral (hypothése voyageurs + fret)
Séquence 3: Ouest

Séquence 4: Nord A9

Séquence 5 : Plaine de Fabrégues.

O ——




li gnhe nouve I le Montpellier-Perpignan

Le bilan intermédiaire d'étape 2 fait suite au bilan de
I'étape 1 qui s'est déroulée de février 2010 a juin 2011.
Reflet du dispositif de concertation et de communication
mis en place par Réseau Ferré de France sur le projet de
Ligne nouvelle Montpellier-Perpignan dans la premiére
moitié de 'étape 2, il couvre la période qui s'est déroulée
dejuillet 2011 a novembre 2012.

A la suite de la réunion du Comité de Pilotage de

juillet 2011 et de la décision ministérielle du 14 novembre

2011, les études de |'étape 2 ont été lancées avec

3 objectifs principaux :
rechercher le meilleur tracé possible au sein d'une Zone

de Passage Préférentielle de 1 000 métres de large,
statuer sur les principes de la desserte du territoire,
définir 'opportunité de la mixité sur toute ou partie

de laligne.

Ce second bilan revient sur ['historique du projet
présente le dispositif de concertation mis en place (2.]
et le mode de gouvernance (3.].

Il synthétise les avis recueillis durant ['étape 2 (&.],
souligne les nouveaux enseignements

de la concertation et propose des conclusions (6. ).

Le bilan de la concertation de ['étape 1 ainsi que ce bilan
intermédiaire de ['étape 2 sont disponibles sur le site
internet du projet :




DE LA DECISION DE RESEAU FERRE DE FRANCE A L'ISSUE
DU DEBAT PUBLIC, A LA DECISION MINISTERIELLE

DE FIN D'ETAPE 1.

A. Un projet initié dés 1990

La Ligne nouvelle Montpellier-Perpignan est un projet de
création d’'une nouvelle ligne ferroviaire d’'une longueur
d’environ 150 km reliant Montpellier a Perpignan.
Stratégique pour le rayonnement de la région Languedoc-
Roussillon, ce projet s'inscrit dans le programme des grands
projets ferroviaires nationaux conduits par Réseau Ferré de
France. Il constitue le trait d’'union entre les lignes nouvelles
du sud de 'Europe : au nord le contournement de Nimes et
Montpellier, en phase de réalisation, dans le cadre d’'un
partenariat public/privé, au sud la ligne nouvelle Perpignan-
Figueras et sa prolongation vers Barcelone.

Entre 1993 et 2005, les études aboutissent a un Projet
d’Intérét Général, afin de réserver les terrains nécessaires.
En mai 2005, le contournement de Nimes et Montpellier
(CNM) est déclaré d'utilité publique.

Parallélement, les projets de développement du réseau
ferroviaire espagnol avancent avec notamment la
réalisation de la section internationale Perpignan-Figueras
par le concessionnaire franco-espagnol TP FERRO. En
2006, l'intérét d’'une liaison nouvelle entre Montpellier et
Perpignan est réexaminé.

Les objectifs du projet initial devaient donc étre questionnés
a nouveau, en adjoignant aux réflexions sur la grande
vitesse, les exigences nouvelles nées de I'évolution des
déplacements régionaux de voyageurs et de 'accroissement
prévisible des flux de marchandises nationaux et européens.

B. Le débat public

Le débat public, organisé du 3 mars au 3 juillet 2009 sous
I'égide de la Commission Nationale du Débat Public (CNDP),
a permis a Réseau Ferré de France de questionner
ensemble des acteurs et le grand public sur I'opportunité
du projet, les différents scénarios possibles, 'implantation
de gares nouvelles, le couloir de passage, la mixité du
projet. Le 26 novembre 2009, le Conseil d’Administration
de Réseau Ferré de France a décidé de :

I poursuivre les études relatives a la Ligne nouvelle
Montpellier-Perpignan sous I'égide d’'un Comité de Pilotage
associant notamment 'Etat et les collectivités territoriales
participant au financement des études,

I retenir un couloir de passage large d’environ 5 km,
dit « Plaine littorale » entre Montpellier et Narbonne et
« Corbiéres littorales » entre Narbonne et Perpignan,
I étudier un projet apte a la grande vitesse entre
Montpellier et Perpignan,

I étudier un projet en capacité d’accueillir des
circulations mixtes de Montpellier a Perpignan sur les
sections les plus circulées.

Le publicinvité a pu s’exprimer largement, informé par les
divers moyens de communication et de participation mis
en oeuvre par la Commission Particuliére du débat public.:

12 réunions publiques (3 500 participants),

2 journaux du débat,

83 cahiers d’acteurs,

669 contributions et avis,

19 780 connexions internet et 1 988 questions
posées sur le site,

600 articles de presse écrite et sujets traités
par les radios ou télévisions.



liqne nouvelle Montpellier-Perpignan

C.Miseen place d’'un processus de concertation continue
et d'études en étape

Parallélement a la mise en place des études, organisées en
trois étapes, une concertation continue et approfondie est
apparue nécessaire.

La concertation est un processus continu d’'information,
d’écoute et de dialogue mis en place pour favoriser la
participation du public et des différents acteurs afin de
construire un projet compris et partagé avec I'ensemble
des parties prenantes.

Ses modalités sont définies dans la Charte de la
concertation rédigée par Réseau Ferré de France,
approuvée par la Commission nationale du débat public
(CNDP), le Garant de la concertation et le Comité partenarial
du 24 juin 2010, puis validée par le COPIL réuni le 3
décembre 2010 a Montpellier.

La Charte est décrite en détail en page 8.

DIALOGUER

avec les acteurs

Concertation

Gouvernance
comité de pilotage
comité technique

Le processus de concertation a nécessité une approche
novatrice. Il est organisé autour d’'un dispositif qui comprend :

> l'information et la consultation du grand
public (réunions publiques, site internet, documents
de communication...)

> le dialogue avec les acteurs (ateliers théma-
tiques donnant la parole aux experts et aux
associations, commissions consultatives avec les
élus et les représentants de I'Etat, Comité parte-
narial d’information réunissant 'ensemble des
acteurs).

Ces instances ont permis de nourrir les études, de

dialoguer sur les enjeux du projet et d’éclairer les décisions

aprendre.

Un garant de la concertation veille & la bonne mise en
ceuvre de ce dispositif depuis le démarrage de I'étape 1.

INFORMER &

CONSULTER
le grand public

DECIDER

Schéma du dispositif de concertation
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Plus de 3500 personnes ont participé a
cette premiére phase de la concertation.

Gigean, le 6 décembre 2010,
Peyriac-de-Mer, le 7 décembre 2010,
La Palme, le 8 décembre 2010,
Peyrestortes, le 9 décembre 2010,
Bessan, le 15 décembre 2010,
Coursan, le 14 avril 2011,

Premier cycle de 5 commissions
du 13 au 17 septembre 2010;
Deuxieme cycle de 5 commissions
du 15 au 19 novembre 2010;
Troisieme cycle de 3 commissions
du 26 au 28 janvier 2011.

2 ateliers « Environnement »

le 6 juillet 2010 et le 7 septembre 2010 ;

2 ateliers « Agriculture, viticulture et foncier »
le 8 juillet 2010 et le 9 décembre 2010;

1 atelier « Transport de marchandises »

le 6 octobre 2010;

1 atelier « Hydraulique et milieux aquatiques »
le 7 octobre 2010 ;

1 atelier « Massifs de la Gardiole et Corbiéres »
le 14 octobre 2010.

COPART n°1 le 24 juin 2010 a Montpellier.

Avec les organismes professionnels, syndicats,
fédérations, chambres consulaires, entreprises, Etat
et ses services, collectivités, particuliers ...
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1.2. LA DECISION MINISTERIELLE DE FIN
D’ETAPE 1 ligne nouvelle monpetier-perpignan

La décision ministérielle, signée le 14 novembre 2011 par
le Ministre de I'Ecologie, du développement durable, des
transports et du logement et le Ministre chargé des
Transports, constitue une étape importante des études du

projet de ligne nouvelle Montpelller-Perp’)lgnan.‘ Déciion ittt s e ot
En définissant une zone de passage préférentielle d'une orpelierPerplonan signée e 14 novembre 2011
largeur variant de 500 & 1 500 métres selon les secteurs, la S e
décision a réduit le champ des possibles pour dessiner le e ensconie :

tracé qui sera soumis a 'enquéte publique. ot ot st e s s s st

en service de la igne ou 4 une échéanc uité
g tela e o kérieure, compte tenu notamment des evolutions anueinabi
e s capacité de o lgne diassique 3 répondre aux besoins de trafcs dare Jes

1.3. LES OBJECTIFS DE L’ETAPE 2

Hodaiités de desserte des agglmérations situées sur (itinérsire

L sseonce tape s ﬁuﬂ:;ﬁ:; Jexmettee de préciser les modaids de desserte des agglomérations
Solions de essurte sunamen imer el d BEziers, de Narbore ct de Ferpgnan. Dans o codre s
3 e Bziers : desserte par s gare cent

VierehbSmatan de Seer  rssertepar grs contre, Dar ure gare nouvele st sur e secteur e

’étape 2 doit permettre de: S

y é desserte - .
de Montredon-cies-Carbiéras ou par une gare it ot o une gare touvee st sur e sectour

- e
e possi e réalse 4 341 novere e

secteur de Rivesaltes,
Pour chacune e ces agalo
! ire

> définir un tracé d’une largeur Tplsmae

o pour chacune des diférentes options envisagsabes - desserte par
préciser 1

Tt el o diacces
3 Ives d fréquentation, la capacité 5 constituer des

3120 met
rrdls attractifs pour les m; le vites é
s
S S o e o
e 3 métres, e e Sieprises Tervifes, Al e s Impacs s Fexpitaron (g e AN
oo ettt S el e
s ey o o o s e s i e S S

Réalisation des raccordements entre I g
Siniibn e i ng"rg";?;“u;st: et le réseau existant et dun faisceau fret en entrée/

P préciser quelles sections de lignes S =
seront aptes a la mixité, B s e st

> statuer sur les modalités de desserte du
territoire.

Cette seconde étape sera suivie par deux nouvelles
décisions ministérielles qui porteront, dans un 1.4. LES BILANS DE LA CONCERTATION
premier temps, sur les sections aptes a la mixité
et I'implantation ou non de gares nouvelles et, dans Ce bilan intermédiaire de la concertation d’étape 2 réalise
un second temps, sur le tracé final. un point d’étape avant la Décision Ministérielle n°2 sur les
gares et la mixité de la ligne.
Il sera complété en fin d’étape 2 par le bilan final en vue de
la Décision Ministérielle sur le tracé.

Ce bilan sera, comme le premier, complémentaire du
compte-rendu établi par le garant de la concertation,
qui assiste, en toute indépendance, a la plupart des
débats.

Calendrier du projet

Horizon
2020

Horizon  Horizon
2015 2016

2010a 2015

Débat Public Etudes préalables | Erquate publiqie  Tianaux Mise en service
: a l'enqu éte d'utilité publique :
Couloir de passage |  Etape 1 ' Etape 2 © FEtape3
{=iokmde ldrge) ' Zone de passage g Desserte Tracé E Dossier 5
(= 1000 m) . et (=100a 1 réglementaire
: ' Mixite 120m) | :
DM DM DM
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2. Principes de la concertation

m BILAN INTERMEDIAIRE DE LA CONCERTATION
o

LA CONCERTATION NOURRIT LES ETUDES

ET ECLAIRE LES DECISIONS.

2.1. LES OBJECTIFS GENERAUX
DES REUNIONS DE CONCERTATION

Les objectifs de RFF et ses partenaires:
ORGANISER le partage d’informations, le dialogue et les
échanges d’avis,

FAVORISER la définition progressive du projet dans le
respect de 'environnement humain et naturel,

ASSURER la cohérence entre le projet et les enjeux de
développement territoriaux,

BENEFICIER tout au long du processus d’études des
connaissances des acteurs et recueillir leurs attentes pour
enrichir 'élaboration du projet,

ECLAIRER les orientations a prendre par Réseau Ferré de
France et ses partenaires financiers,

INFORMER réguliérement les acteurs et le public de
'avancée des études, des résultats de la concertation et
des décisions prises.

ﬁgne nOUVelle Mantpelier-Pergignan

CHARTE DE LA CONCERTATION

La Chane prizente b dimarchy d ¢
o oncertation atcom
:‘utllu& publigue de b Ligne Nouvele "‘"‘"'"“"""v‘1ﬂ’l?cmendums‘;r;;,f.:ﬁm’; mﬂnﬁ‘“
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Pl I8 gartesalres da Résaay Fersé do France et sus acheors gui souhaitent
i,

contribigr § Fittabaration par RFF 3y Brajet de Lighe Nouvens "mntllien-wplm

£haqua acteus panticipast §1a concertation prend esnnalisane # i Ly Chiart
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St la base Sen eeseigremests o

Shtat bl w1
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e 26 nowermbes 1009 )

Objectifs de la Charte
L Chuarte o concer e
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ummmm*m«mn TN mises a0 place. ATGARBTANS Fhcipromiey
e o
mmnhmwmum@-wmm&m& ’

RESEAU FERRE DE FRANCE

4 grands principes

Transparence. Tout au long des études, Réseau
Ferré de France s’est engagé a concerter afin que
le dossier présenté lors de 'enquéte publique soit
élaboré dans la plus grande transparence. A chaque
étape, le maitre d’ouvrage établit un bilan de la
concertation qu’il adresse au Préfet de région et
qu’il met a la disposition des acteurs des territoires.
Ce bilan sera joint au dossier d’enquéte publique.

Diversité. Tous les points de vue doivent pouvoir
étre exprimés et pris en considération.

Ecoute. Dans le respect et la Iégitimité de chacun
a s’exprimer.

Argumentation. Une intervention ou une
prise de position doit étre fondée et argumentée.

2.2. LA CHARTE

La Charte, établie dés I’étape 1, précise les modalités
de la concertation.

Validée au début de la premiére étape, elle définit les
modalités de concertation mises en place, les enga-
gements réciproques des participants, les responsabilités
de chacun et les régles de bonne conduite applicables a
tous. La Charte s’inscrit dans un contexte sociétal et
réglementaire qui renforce I'exigence de participation des
acteurs et des populations, aux décisions sur les grands
projets daménagement qui les concernent.

Elle s’adresse a tous et plus particulierement aux acteurs
qui souhaitent contribuer a I'élaboration du projet.

La Charte de la concertation encadre le dispositif
d’'information et de dialogue sur 'avancement du projet,
adapté aux attentes des différents interlocuteurs de
Réseau Ferré de France, qu’il s’agisse des partenaires
cofinanceurs du projet, des services de I'Etat, des
collectivités territoriales, des organisations socioprofes-
sionnelles, des associations représentatives et du public
concerné. Réseau Ferré de France a demandé a la
Commission nationale du Débat Public (CNDP) de veiller
au respect de la participation des acteurs et du grand
public a ce processus.




ligne nouvelle montpellier-Perpignan

2.3. LE GARANT

Vigilance et indépendance sont les maitres-mots
de la mission du garant.

La décision de RFF du 26 novembre 2009, annoncant la
poursuite des études, soulignait que le projet devait étre
conduit dans le cadre d’'une large concertation. « Le maitre
d’ouvrage organise le dispositif et souhaite que la CNDP
veille au respect de la participation des acteurs a ce
processus ». Le dispositif mis en place pour la LNMP a
constitué une préfiguration de la loi dite Grenelle 2.

Le garant veille au bon déroulement de la concertation.
Pour veiller au bon déroulement de la concertation,
conformément a 'engagement pris a I'issue du débat public,
Réseau Ferré de France, en accord avec la Commission
Nationale du Débat Public (CNDP) a désigné un garant :
Monsieur Jean-Pierre Richer, chargé de veiller a la mise en
oeuvre des modalités d’information et de participation du
public pendant la phase postérieure au débat public et
jusqu’a l'enquéte publique. Membre de la Commision
particuliere du débat public (CPDP) de mars ajuillet 2009, il
bénéficie d'une connaissance approfondie du contexte et
de 'environnement du projet et de ses acteurs.

Personnalité indépendante du maitre d’ouvrage, il
veille au bon déroulement de la concertation et a la
qualité de I'information du public.

Sa mission se décline en trois types d’interventions:

P observation et analyse du déroulement de la
concertation; il est présent a la grande majorité des
réunions et son role est rappelé systématiquement.

» facilitateur des échanges entre les participants
a la concertation ; il a aussi assisté a des réunions
bilatérales.

» role de recours afin de répondre aux demandes
formulées par les participants a la concertation et
par le public : il a répondu dans les meilleurs délais
aux mails et courriers qui lui ont été envoyés.

L’'agenda du garant

EN ETAPE 1

3 COPIL/3, 1 COPART/1,

6 commissions consultatives/13,

3 ateliers/7, 3 réunions publiques/6.

EN ETAPE 2

2 COPIL/3,2 COTECH/5, 2 COPART/2,

8 commissions consultatives/8,

12 ateliers/18, 6 réunions publiques/6,
1 visite presse, 1 exposition.

Les observations du garant en fin d’étape 1

Le Garant dresse, a l'issue de chaque étape, un compte-
rendu sur le déroulement et les résultats de la concertation.
Ce compte-rendu est public et sera joint au dossier
d’enquéte publique.

Dans le rapport d’étape 1, il souligne que « le succes de la
concertation n’est pas de satisfaire en tout les demandes,
mais de révéler les insatisfactions sans rien laisser dans
'ombre, de réduire les insatisfactions évitables sans rien
proposer de déraisonnable et d’expliquer enfin pourquoi
subsistent des insatisfactions irréductibles ». A cette fin, il
suggere plusieurs améliorations quant a I'information du
public et a sa participation :

I Organiser des réunions publiques sur mesure.
B Associer la représentation de 'Etat aux réunions
publiques.

Augmenter le nombre des réunions publiques.
Susciter l'intérét des médias.

Disposer d’espaces d’information dans les médias.
Valoriser le réseau internet.

Imaginer de nouveaux documents d’information.

Ce bilan d’étape 2 montre qu’il a été entendu sur la plupart
de ces points mais qu'une marge d’'amélioration est encore
possible.

Le compte-rendu établi par le garant sera envoyé au
Président de RFF, a la CNDP et sera rendu public.

Les comptes-rendus du garant pour chaque étape
sont disponibles sur le site :
www.lalignenouvelle.com.

> » > LA SAISIE DU GARANT
Toute personne peut saisir le garant si elle estime que dans
la forme, la concertation n’est pas satisfaisante.
Chacun peut contacter le garant grace a:
P une adresse postale : 185 rue Léon Blum
BP 95552 - 34043 Montpellier
P une adresse mél : garant.Inmp(@gmail.com
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2.4. LINFORMATION ET LA PARTICIPATION
DU GRAND PUBLIC

Comme Réseau Ferré de France s’y était engagé dés 2009,
la concertation avec le grand public s’est poursuivie sous
diverses formes.

Le grand public a accés a une information continue sur
'avancement du projet. Plusieurs modalités de contri-
bution ont été proposées, pour permettre la « remontée »
et le traitement par Réseau Ferré de France de questions,
remarques, suggestions ou points d’attention sur le projet
et sur son insertion dans les communes traversées : site
internet avec possibilité de poser des questions, expo-
sitions dans les mairies et les gares, cartes postales avec
carte T, film en 3D, interviews vidéos des acteurs mises en
ligne, relations avec la presse, spot TV.

6 réunions publiques ont été organisées du 26 juin au 5
juillet 2012 : elles ont nourri la concertation locale avec les
habitants des communes directement concernées par les
variantes de tracé, la mixité et les gares nouvelles.

Ces rencontres ont 5 objectifs:

2.5. LE DIALOGUE AVEC LES ACTEURS

Les modalités de dialogue et de contribution des acteurs,
mises en place au cours de la premiére étape des études,
ont été poursuivies et adaptées pour répondre au mieux a
la volonté d’information et de participation en temps réel.
Pour poursuivre un dialogue exhaustif, Réseau Ferré de
France a organisé durant la période de juillet 2011 a
novembre 2012 :

P 8 commissions consultatives sous I'égide des préfets
et sous-préfets de février a juillet 2012, afin de rappeler
les étapes du projet, présenter 'avancement des analyses
et recueillir les avis des élus.

P 18 ateliers thématiques auxquels ont participé plus
de 800 acteurs (services de I'Etat et des collectivités, élus,
SNCF, acteurs socio-professionnels et associatifs) qui ont
permis de partager et d’échanger sur 'avancement des
différents rendus d’études.

» 2 Comités partenariaux (COPART) pour réunir
les acteurs, les écouter et les informer sur les décisions et
orientations prises en COPIL.

P insérer le projet le mieux possible dans le territoire en prenant en compte lhomme et

son environnement

» définir un tracé précis grace aux études environnementales, techniques et ferroviaires
» élaborer les principes de dessertes, suite aux études de trafic et d’accessibilité

du territoire

P esquisser le financement avec les études socio-économique et financiére

P préparer la mise a 'enquéte publique.

8 commissions

6 réunions
publigues

consultatives

BILAN INTERMEDIAIRE DE LA CONCERTATION




ligne nouvelle montpellier-Perpignan

2.6.LES REUNIONS BILATERALES » L’Etat et ses services
Ministére, Préfecture, DREAL, DDTM, INAO, ABF, ONF, SDAP,

L’objectif des réunions bilatérales est de partager des ARS...

données précises et d’avancer ensemble sur le projet. L
» Les collectivités locales

Région, Départements, Communautés d’Agglomération,

Réseau Ferré de France a répondu aux demandes des ] 2
Communautés de communes et municipalités.

acteurs du projet en organisant plus de 90 réunions
bilatérales menées avec les acteurs du projet qui en ont
formulé la demande.

Elles concernaient notamment les cofinanceurs, les
associations, syndicats, entreprises.

Des rendez-vous a la demande et/ou des réunions
pléniéres se sont tenues régulierement avec I'équipe
projet pour approfondir des points particuliers des
objectifs de I'étape 2.

» Les associations / syndicats / chambres consulaires
TGV sud environnement, Energie TGV, ECCLA, FNAUT, CFDT,
Gardiens de la Gardiole, No pasaran, ALGVMM, PMCYV, Parc
Naturel Régional de la Narbonnaise, Syndicat des
vignerons, Chambres de Commerce et d’Industrie,
Chambres d’agriculture régionales et départementales,
SAFER LR, Caves coopératives...

» Les entreprises
SNCF, TP Ferro, Comurhex, Ciments Calcia, RTE, BRLi,
Titanobel...

» Les particuliers

2011 2012

Grand Narbonne, CA 66, TGV JUILLET
Développement, La Palme, Salses,
Caves, Roquefort-des-Corbiéres,
Préfecture 66

N33 Grand Narbonne, Préfecture LR, CR LR,
CG 66, Sous-préfecture de Béziers,
Sommet des 8 villes pour la GV

H3E8 TGV Sud, Fédération nationale des chasseurs,
INAO, Le Soler, Toulouse-Narbonne, CR LR, CABM,
CA Montpellier

Aqua Domitia, CABM OCTOBRE

DDTM 11, DDTM 34, DDTM 66, B[e)=Y]:1:{3
DRAC LR

Le Soler, DDTM 66, Préfecture 66, SNCF,
Préfecture LR, Toulouse-Narbonne, Gendarmerie,
RTE, SNCF, CGDD

FRTP, Toulouse-Narbonne, [ =e= Y133
Le Soler, Préfecture LR

Protocole sondage, DDTM 34, Grand Narbonne,
CA / FDSEA, CCI Narbonne, DRAC LR, CABM,
DDTM 11, No Pasaran

RENCONTRES DE L'EQUIPE

LNMP HORS INSTAN c ES RTE, Syndicat des vignerons du Midi, DDTM 11,
DE co N CERTATIO N Préfecture 11, Zoo Bessan, Préfecture 66, No
_ Pasaran, Protocole sondage, CESR
- ETAPE 2

Préfecture 66, No Pasaran, FERRMED,
DGITM, ALGVMM, CESR

JVIEES 8 Sous-préfecture de Narbonne, DIT, Carriéres

/ellj B SMBT, Sous-préfecture de Béziers

S0 S PMCV, CABM, DREAL LR, Chambre agriculture 11,
FDSEA 11, Grand Narbonne

eleae):i  CG11, PMCA, Chambre agriculture 66, FDSEA 66,
Chambre agriculture 34, FDSEA 34
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2.7.LE CALENDRIER ET LE DEROULEMENT

I 2 Comités Partenariaux
COPART n°2 - 04.07.11 - Montpellier
COPART n°3 - 19.11.12 - Montpellier

I 8 Commissions consultatives

4° session des Commissions consultatives / 2 au 8.02.12

Perpignan, La Palme, Narbonne, Béziers, Montpellier.
Rappel de la ZPP et visualisation des premiéres
variantes de tracé.

5¢ session des Commissions consultatives / 26.06.12

2.07.12et4.07.12,a Méze, Opoul-Périllos, Narbonne.
Nouvelle présentation des variantes de tracé.

HEE 18 Ateliers thématiques

Environnement n°3 / 08.07.11 - Montpellier
Méthodologie des inventaires
Faune/Flore/Habitat.

Territoire & mobilité / 28.09.11 - Montpellier
Diagnostic des dynamiques territoriales et des
déplacements voyageurs.

Transport de marchandises n°2 /13.10.11 - Perpignan
Perspectives de développement des activités fret
et logistique en Languedoc-Roussillon.

Agriculture, viticulture, foncier n°3/ 14.10.11 - Narbonne
Modalités de la convention de partenariat entre
RFF et la profession agricole.

Desserte du territoire n°1/ 10/14.11.11 - Colombiers
Volet 1 - Stratégie fonciére et environnementale
Volet 2 - Projets urbains
Volet 3 - Mobilité & intermodalité
Volet 4 - La gare vue par les acteurs
socio-économiques

Environnement n°4 / 31.01.12 - Montpellier

Résultats des inventaires écologiques et présen-

tation de la construction des variantes de tracé
Desserte du territoire n°2/01/02/05.03.12 - Béziers,
Narbonne, Nissan-lez-Ensérune

Présentation des différents projets urbains, des

études de trafic et de I'accessibilité des gares.
Agriculture, viticulture et fonciern®4 / 15.05.12 - Narbonne

Présentation des études agricoles, fonciéres

et du marché foncier.
Paysages n°2/ 29.05.12 - Montpellier

Diagnostic paysager, sensibilités

environnementales et hiérarchisation des enjeux.
Hydraulique n°2 / 05.06.12 - Narbonne

Présentation des modeéles hydrauliques
Desserte du territoire n°3 / 18/19/20.06.12 - Béziers,
Nissan-lez-Ensérune, Narbonne

Finalisation du projet urbain.

Analyse des sites potentiels.

EEEE 6 Réunions publiques
Débat sur la desserte du territoire, les variantes
de tracé et sur la mixité.

Séquence 1 - Peyrestortes / 03.07.12

Séquence 2 - La Palme / 02.07.12

Séquence 3 - Narbonne / 04.07.12

Séquence 3 - Nissan-lez-Ensérune / 05.07.12

Séquence 4 - Béziers / 26.06.12

Séquence 5 - Gigean / 27.06.12

PLANNING DE LA CONCERTATION DE L'ETAPE 2

JUILLET 2011 JANVIER 2012

NOVEMBRE 2012

GOUVERNANCE @ @ ® ® O [ ® e
! COTECHN"3 COPILn°4 COTECHN"4 COTECHN'S COTECHNn'6 COPIL N5 COTECHN"7 COPILN°6
10 fév. 14 mars 25avr. 30 mai 27 juin 27 juil. 27 sept 8oct.
INFORMATION SITE INTERNET | DOCUMENTS D'INFORMATION EXPOSITIONS en m: :‘: | 1déc SITIONS en gares | 21-29 ju
DU GRAND PUBLIC — — ?
i L X X X X
6 REUNIONS PUBLIQUES 6 juin -5 ju
@ L4
COPART OB COPART '3
4 juil. 19 nov.
(O (.
COMMISSIONS

CONSULTATIVES

NeEm @ ® @

ATELIERS Environ®3  Territoire & mobilitée ~ Fretn°2 Desserte du territoiren*1  |Enviro.n’4 Desserte du territoire n°2 Agri.-Vitin“t Hydraulique n°2
8juil. 28 sept. 13oct - projets urbains { 3ljanv. - Béziers: 1 mars 15 mai 5 juin
- foncier & enviro - Narbonne : 2 mars
- socio-éco ' - Nissan : 5 mars
- mobilité & intermodalité | e
et 1 nov
Agri.-Vitin“3 Paysage n°2 Desserte du territoire n°3
et 29 mai - Béziers: 18 juin
RENCONTRES - Nissan : 19 juin

BILATERALES

- Narbonne : 20 juin

GARANT

v
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3. Gouvernance

DANS LE PROCESSUS DE DECISION,
LE COTECH PREPARE LES CHOIX DU COPIL.

3.1.LAGOUVERNANCE S’ARTICULE AUTOUR
DE DEUXINSTANCES : LE COMITE TECHNIQUE
ET LE COMITE DE PILOTAGE

La gouvernance permet la prise de décisions
cohérentes et partagées entre Réseau Ferré de France et
les différents partenaires qui cofinancent les études.
Dans un cercle vertueux, la concertation alimente les
études et éclaire la gouvernance.

Le projet fait donc I'objet d’'une validation progressive :
ainsi, éclairé par un comité technique (COTECH), le
comité de pilotage (COPIL) a proposé en fin d’étape 1 la
zone de passage préférentielle, qui a fait I'objet de la
décision ministérielle de novembre 2011 aprés consultation
formelle des acteurs par le Préfet de région.

[ Le COTECH examine les résultats d’études et
prépare les décisions du COPIL. Il est composé des
représentants:

P du Préfet de région et des services techniques
du ministére des Transports,

» de Réseau Ferré de France,

P des services techniques des collectivités
territoriales qui financent le projet.

[ Le COPIL définit les grandes orientations straté-
giques et arréte les choix.

Placé sous la co-présidence du Préfet de région et du
Président de Région, il rassemble les partenaires co-
financeurs du projet:

b le Préfet de région et les représentants
du ministere,

P le Président du Conseil Régional,

P les Présidents des autres collectivités
partenaires du financement,

P le Président de RFF ou son représentant.

COPIL du 12 mai 2011 : I'Etat, RFF et les collectivités
partenaires signent la convention de financement des
études préalables a la DUP.

Le calendrier
de la gouvernance

ETAPE 1

2 COTECH
COTECH n°1
COTECH n°2

3 COPIL

COPIL n°1
COPIL n°2
COPIL n°3

ETAPE 2

5 COTECH
COTECH n°3
COTECH n°4
COTECH n°5
COTECH n°6
COTECH n°7

3 COPIL

COPIL n°4
COPIL n°5
COPIL n°6
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3.2 COMI'[E DE PILOTAGE DU 8 OCTOBRE
2012:UNE ETAPE IMPORTANTE EST FRANCHIE

Trois Comités de pilotage se sont tenus en
étape 2.

Au cours du COPIL du 14 mars 2012, RFF a présenté les
hypothéses de tracé en 3D, a I'intérieur de la zone de
passage définie a I'étape 1.

Le COPIL du 27 juillet 2012 avait un caracteére informatif ;
le Préfet de région arappelé le cadre budgétaire contraint
dans lequel devra s’inscrire le projet. Les trois collectivités
désireuses d’accueillir une gare nouvelle y ont présenté
leur projet de territoire.

Au COPIL du 8 octobre 2012, une étape importante est
franchie. Une présentation des études « gares et mixité »
a été réalisée pour éclairer les partenaires co-financeurs.

fe

Photo: SGARLanguedoc-Roussillon

Le comité de pilotage du projet de Ligne nouvelle
Montpellier-Perpignan, réuni le 8 octobre a Montpellier

et co-présidé par MM. Thierry Lataste, Préfet de la région
Languedoc-Roussillon et Christian Bourquin, Président de la
Région Languedoc-Roussillon, a pris deux décisions, sur la
desserte du territoire et sur la mixité de la ligne.

Synthése du COPIL du 8 octobre 2012

Le comité de pilotage n°6 s’est réunile lundi 8 octobre a
Montpellier. Co-présidé par MM. Thierry Lataste, Préfet de
la région Languedoc-Roussillon et Christian Bourquin,
Président de la Région Languedoc-Roussillon, il a pris
deux décisions : sur la desserte du territoire et la
mixité de la ligne.

Il a retenu la proposition « réaliste et responsable » de
poursuivre les études et la concertation selon les
modalités suivantes :

> poursuite de la mixité ferroviaire voyageurs /
fret du Contournement ferroviaire de Nimes
a Montpellier, « le plus loin possible » entre
Montpellier et Perpignan. En cas d’impossibilité au
sud de Narbonne, le COPIL envisage la solution du
déplacement, a terme, de la ligne classique, le
long de I'autoroute A9. Ceci permettrait de faire
face a une future augmentation du trafic et au
risque de submersion lié au changement
climatique,

p> implantation de deux gares nouvelles dans les
agglomérations de Béziers et Narbonne,

P possibilité d’'une nouvelle gare, a terme, dans
le secteur de Perpignan,

» étude d’une section de ligne nouvelle mixte
dans la plaine du Roussillon et d’'un barreau de
raccordement mixte, au nord de Perpignan, vers
la ligne actuelle.

Les deux présidents ont salué cette décision unanime
du comité de pilotage qui a également souhaité un fort
engagement de I’Europe sur le flnancement de ce
projet.

Les décisions du COPIL seront présentées le 19 novembre
2012 a un comité partenarial (COPART n°3) regroupant
les élus concernés, les associations intéressées, les
partenaires sociaux et les forces économiques des
territoires traversés.

Aprés la consultation formelle des acteurs durant le
mois de novembre 2012, le Préfet de région transmettra
au Ministre chargé des Transports, le fruit de cette
consultation, dans un rapport de synthése. C'est au
Ministre qu’il reviendra de préciser alors les suites a donner
au projet, dans une seconde Décision Ministérielle.
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4. Retour sur le dispositif de concertation

L'OBJECTIF DE LA CONCERTATION EST DE DONNER LA PAROLE
A TOUS LES ACTEURS ET AU GRAND PUBLIC.

4.1. LES 3 ENJEUX DE L’ETAPE 2 DES ETUDES : LES GARES, LA MIXITE ET LE TRACE

4.1.1. Comment desservir le territoire ?

"OBJECTIF

Réseau Ferré de France a poursuivi la réflexion sur
opportunité de créer une ou plusieurs gares nouvelles
entre Montpellier et Perpignan. Cette réflexion s’inscrit
dans une démarche globale d’aménagement du
territoire, en partenariat avec les co-financeurs et les
collectivités concernées porteuses des projets urbains. La
décision de créer deux gares nouvelles a été prise lors du
COPIL du 8 octobre 2012.

CINQ POSSIBILITES

Pour desservir le Bitterrois et le Narbonnais, cing possibilités
de desserte ont été étudiées:

P la desserte par les gares actuelles de Béziers et
Narbonne

P une gare nouvelle : a Béziers-est ou a Narbonne-ouest
ou a Nissan-lez-Ensérune

P deux gares nouvelles : a Béziers-est et a Narbonne-
ouest.

RFF a également étudié la possibilité de réaliser, a un
horizon plus lointain, une gare nouvelle dans le secteur de
Perpignan.

Légende :

'~ Zone de passage de 1000m validée le 14/11/11
[] Commune de lazone de passage

~— Lignes ferroviaires

——— Autoroutes

= potentiels gare
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LES SITES POTENTIELS «Vues d'artiste » de Silvio d'Ascia, architecte.
Dans chaque secteur, 2 sites dimplantations ont été étudiés:
A Béziers-est

« Canal du Midi » : gare a l'interconnexion avec la ligne
existante sur Villeneuve-lés-Béziers, proche du Canal du
Midi,

ou

« A75 » : gare au Sud de I'échangeur A9 / A75, sur la
commune de Villeneuve-lés-Béziers.

A Nissan-lez-Ensérune
« Village » : gare a l'interconnexion avec la ligne existante
et la gare actuelle, proche du village de Nissan,

ou a5 3 LS
« Péries » : gare surle secteur de Nissan-Péries, a 3 km du I e

. N .. , . . . o = hae iR DRSS m“.::m Ja;im
village a la limite de I'Aude et jouxtant la ligne existante. :

Gare de Béziers-Est « A75 »

A Narbonne-ouest
« Pont des Charrettes » : gare a I'interconnexion avec la
ligne existante, en viaduc, - s P

ou =
« Les Prax » : gare jouxtant la ligne existante a proximité
immédiate du village de Montredon-des-Corbiéres.

Dans les Pyrénées-Orientales

Ala mise en service de la Ligne nouvelle, FAgglomération
de Perpignan et le Conseil général des Pyrénées-Orientales
ont privilégié la desserte par la gare actuelle, via un
raccordement. Les études apportent un éclairage sur
l'opportunité de créer a terme une nouvelle desserte dans
le secteur de Perpignan.

LES ETUDES

Pour développer la réflexion, 4 thématiques ont fait I'objet
des études et des échanges au cours des réunions de
concertation:

» maitriser le foncier (occupation des sols
et environnement)

P imaginer la ville de demain (projet urbain)
» concevoir une chaine de transport

» valoriser 'arrivée du TGVC.

Les réunions de travail et les échanges avec les 3 collectivités Gare de Narbonne-Ouest « Pont des Charrettes »
porteuses des projets urbains ont été extrémement

enrichissants et montrent I'espoir de développement

collectif que suscite le projet de la Ligne nouvelle.

La réflexion sur la desserte du territoire, la création de
gares nouvelles et leur insertion dans un projet urbain
ont été abordées au cours de 3 sessions d’ateliers
thématiques. Détails dans les pages 45 a 49 pour la
session de novembre 2011, 51 a 53 pour celle de mars
2012 et 57 a 59 pour juin 2012.
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Le débat public avait souligné la volonté des populations
et des élus locaux de transférer une partie du transport de
marchandises de la route vers le rail. L'étape 1 des études
a confirmé que la Ligne nouvelle devait étre mixte sur les
sections de ligne les plus circulées.

L'un des objectifs de I'étape 2 des études préalables a
’enquéte publique, est de préciser quelles seront ces
sections, en fonction des futurs trafics fret et voyageur.
La ligne existante et la Ligne nouvelle devront permettre
de faire circuler Fensemble des trafics estimés, a I’horizon
2020 et au-dela.

Pour ce faire, des études de trafic et d’exploitation ont été
menées. La mixité de la ligne constitue un parameétre
important du co(t du projet et les avis étaient partagés sur
sa nécessité selon les séquences. Une présentation des
colits/bénéfices au COPIL du 8 octobre 2012 a permis a
chacun de se forger un avis.

VR A i
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4.1.3. Les variantes de tracé

Avec la définition d’'une zone de passage préférentielle large
d’environ 1 000 métres (Décision ministérielle du 14
novembre 2011), le dessin de la future Ligne nouvelle
Montpellier-Perpignan s’est précisé. Au final, un tracé de 100
a 120 metres de large en moyenne sera soumis a 'enquéte
d'utilité publique.

LES ENJEUX

Les enjeux territoriaux

Le recensement a été conduit selon 4 thématiques:
B nilieu humain

I nilieu physique

I milieu naturel

I patrimoine & paysage

Au total, une soixantaine d’enjeux territoriaux ont été
identifiés.

Les enjeux fonctionnels

Ce type d’enjeu est lié aux services a assurer : transporter
des marchandises, s'arréter a Béziers et/ou Narbonne,
aiguiller les trains vers Carcassonne... Ce qui se traduit par
des caractéristiques techniques de la ligne nouvelle :
pente, virage, gare nouvelle, raccordement, viaduc, tunnel...

5 principes ont dirigé la recherche des variantes de tracé :

P Rester sur le tracé le plus proche du PIG,
imaginé en 1995

P Tracer la variante la plus directe
entre Montpellier et Perpignan

P> Sejumeler avec les infrastructures existantes
pour limiter le fractionnement du territoire

P Identifier la variante de moindre
enjeu territorial

P Estimer la variante engendrant
des investissements raisonnés.

Les critéres pris en compte pour les comparer seront
regroupés selon les 3 grandes composantes du

développement durable :

P> environnementale : tels le milieu physique,
le paysage ou les risques naturels...

» sociétale : tels la viticulture, le bati, le bruit...

P économique : financement,
risques et évolutivité...

Les variantes de tracé ont été au cceur de la
concertation que ce soit lors des Commissions
consultatives, des ateliers ou des réunions publiques.
Elles constituent un élément sensible du débat et
feront ’'objet de la Décision ministérielle de la fin de
I'étape 2.

Les variantes de tracé ont été présentées au cours de
I'atelier Environnement n°4, page 50, puis dans les
Commissions consultatives de février, pages 61 a 66
et juin 2012, pages 67 a 69, et lors des réunions
publiques de juillet 2012, pages 67 a 69.

Les variantes de tracé proposées par RFF prennent
en compte les enjeux humains et environnementaux ainsi
que les possibilités de desserte du territoire.
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4.2. LINFORMATION ET LA PARTICIPATION DU GRAND PUBLIC

4.2.1. Lannonce et le recueil de point de vue sur le
choix de la Zone de Passage Préférentielle

LE JOURNAL FORMAT TABLOID

La Décision Ministérielle signée le 14 novembre 2011 a
marqué une étape importante du projet.

L’annonce de cette décision a été communiquée aux
partenaires et acteurs du projet grace a un journal tabloid,
tiré a 3 000 exemplaires, envoyé a tous les élus concernés
et plus largement aux membres du COPART. Il a été ensuite
diffusé aux participants lors des réunions de concertation
entre novembre 2011 et mai 2012.

LE SITE INTERNET

www.lalignenouvelle.com

Pivot de la communication, le site internet donne une
information en continu sur 'avancement du projet et
la recherche d’un tracé.

Depuis octobre 2011, date de sa relance par une
campagne de communication grand public dans les
agglomérations de Perpignan, Narbonne, Béziers et
Montpellier, le site internet a atteint preés de 30 000 visites.
Son bilan est détaillé en page 21.

ligne nauvelle ool remigun

validée par
Decision Ministér-ielle f

La création de la signature visuelle du projet répondait a
3 exigences:

P rappeler les bénéfices apportés par le projet,

P l'associer a I'avenir par un graphisme coloré
et positif,

P identifier le territoire régional.
Le visuel « ma ligne d’avenir » a été décliné sur 'ensemble

des supports de communication et notamment sur le site
internet.

La carte postale générique,
créée avec 4 déclinaisons,
a atteint son objectif :
relancer le site internet,
lancé en étape 1.

Le tabloid

(format A3, 4 pages)
rappelle les bénéfices
du projet et présente
la Zone de Passage
Préférentielle.

ligne nouvelle mostpoliesfomignn

5 BONNES RAISONS
DE SE MOBILISER POUR...

® Rapprochor los hammes et les territoires
— o3 trains «
® Facilitor s mobilitd en
—t o5 TER +
® Participar au rapart mor

e destinatioes, + vlle. » foin

La ligne nouvelle Montpellier-Perpignan,
c'est + de TGV, + de TER et + de fret.

Une nouvelle &tape est franchie !

_ligne HOUVEI|E Montpellier-Perpignan

+ de trains régionaux
+ souvent * de roim régionax
+ ionple
+de nciryns + propre
+ de trains régi + de voy ge

+de fret + souvent T
+ simple *deT0V" e +do frot

+ propre
e + de voyages
+ de trains + de TGV, de fref +de trains

+ de trains régionaux.
 proche 4

RESEAU FERRE DE FRANCE
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LES EXPOSITIONS DANS 52 COMMUNES

Les habitants des communes concernées parla
bande de passage de 1 000 metres, ont recu une
invitation mi-novembre 2011 pour découvrir la
zone de passage, exposée dans leur mairie, via un
flyer distribué a 89 900 exemplaires dans les boites
aux lettres.

52 cartes de la Zone de Passage Préférentielle, en
format A1, ont été envoyées dans les communes,
pour qu’elles puissent les afficher. Un registre de
libre expression a été joint a cette carte.

La carte de la ZPP découpée selon chague commune,
a été exposée dans les mairies, en décembre 2011,
accompagnée par un registre d'expression libre,
pour étre soumise a la concertation des habitants.

RESEAU FERRE DE FRANCE

lle Montpellier-Perpignan

= ¢infos www.lalignenouvelle.com

Ces cartes sont disponibles sur le site internet.

LES REGISTRES DE LIBRE EXPRESSION

lls ont été envoyés aux communes pour qu’elles les mettent a
disposition de leurs administrés en novembre 2011 et retournés en
février 2012. Sur 52 envois (toute les communes de la ZPP saufles grandes
villes), 42 ont été retournés : 22 sans commentaires, 20 avec commen- yssier de
taires. lls contiennent 267 remarques. La commune de Salses-le-Chateau
a été particulierement réactive avec 159 remarques. Les remarques les plus
fréquentes portent sur les options de tracé, la protection de ’humain et du
cadre de vie. D’autres communes impactées par les variantes de tracé,
comme Fitou, Caves, La Palme et Treilles, ont apporté elles aussi de

nombreuses remarques.

ple
6 pétitions regroupant 1928 signatures ont été jointes aux envois : E
— + de voyages
de TER.
> . . — 1 ‘ta..ier-. 4 prochy
» 3 contre I'option Littoral, 190 + 602 + 184 = 976 signatures. ) iguvent
Y ma ligne d’avenir...
» 1 pour la protection de Moussan, 582 signatures 4t r.:mf-r.“he g
+ de TER
» 1 pour 'option Littoral, 297 signatures l‘;ﬂﬁ:‘:f s

» 1 contre le TGV, 73 signatures

Découvrez

la zone de Passage

de la ligne nouvelle
Montpeuier-Perpignan
sur fa carte €Xposée dans Votre mai:ie

ligne nouvelle montpelier-perpignan

i
vdsioins £ BYOPIE . doroims
2 Elfe est consyitape
+ de TER : Jux heures habitugiies g,
vvvvv " eatiier de fibre expressigy orrc:
Pression est & votrs disposition,

LANGUEDOC Rpyes
S—NORD FinL

IF;a Concertation continue.,
0sez vgs Questions sy
www.lahgnenouvelle.com

Ge=] _ligne nouvelje

RésEAu FeRRe D

Le flyer (format A5) : Invitation a découvrir
la carte de la zone de passage exposée en mairie
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ﬂgne no UVelle Montpellier-Perpignan

Décision Ministérielle sur la zone de passage

du futur tracé de la ligne nouvelle Montpellier-Perpignan

28 novembre 2011

) « simple
+ de frains propre +detains
+ de TER *devoyoges .

+ de fret +daren + souv.sni P rouvint
+ simple *de 1oV * +dnfror

RESEAU FERRE DE FRANCE

Le dossier de presse : les enjeux de la décision
et les moyens de la faire connaitre

LA PRESSE

Le 2 décembre 2011, le Préfet de la région Languedoc-
Roussillon et le Président de la Région, ont annoncé le choix
du Ministre des Transports au cours d’'une Conférence de
presse. Le directeur régional de RFF et le chef de mission du
projet, ont exposé aux médias les enjeux de cette décision,
appuyés par un dossier de presse, 2 communiqués et un
diaporama, mis en ligne par certains médias. Les retombées
de cette conférence ont été importantes durant tout le mois
de décembre.




ligne nouvelle montpellier-Perpignan

4.2.2. Le site internet : www.lalignenouvelle.com
Créé lors du premier COPART le 24 juin 2010, c’est 'outil
de communication le plus exhaustif; il propose I'historique
complet du projet, avec tous les documents et illustrations
produits tout au long des études. Il permet aux internautes OO S —
d’accéder aux plus récentes informations et de poser leurs R

questions.

Pour répondre aux observations du garant et donner plus de
visibilité au site internet, tout en présentant le projet avec un
support sympathique, dans I'esprit « BD », 50 000 Cartes
postales avec carte T, ont été diffusées dans les grandes
villes : Montpellier, Béziers, Narbonne et Perpignan. Support
populaire, les 5 cartes postales évoquaient les bénéfices du
projet pour les habitants « plus de trains régionaux », « plus
souvent », « plus de fret ». Collectionnées par le public, elles
ont « disparu » des présentoirs trés rapidement, mais ont été
trés peu utilisées comme support de courrier. Sur les 17
retours, les personnes se sont surtout exprimées pour
encourager le projet (50 %) ou se plaindre de la fréquence Page d'accueil du site internet
des trains ou de I'état du réseau ferré régional (50 %).

Tous les comptes rendus de réunions sont en ligne, les Le site comporte plusieurs rubriques
communiqués de presse, les diaporamas produits pour Projet:

I'ensemble des réunions de concertation et de gouvernance. Clovearislifon
Contactez-n

i . 12 , . N Documents:
Une visionneuse de vidéos permet d’accéder a 22

entretiens courts qui donnent la parole a I’équipe
projet et a des acteurs ayant participé a des réunions de
concertation sur des sujets précis.

Médiatheque :

Cartographie. Les visiteurs peuvent cliquer sur une carte
pour découvrir la zone de passage inscrite dans leur com-
mune. Lensemble des variantes de tracé est aussi disponible.

Lesinternautes peuvent poser des questions a la rubrique
« contactez-nous ». La mission de la LNMP s’efforce de
leur répondre dans les meilleurs délais. Ainsi, depuis le
début de I'étape 2, plus de 250 personnes ont pu poser
leurs questions et donner leur avis. Chacun a recu une
réponse personnalisée.

L’'analyse du trafic montre 30 000 visites du site dont
29 800 visiteurs uniques. Le plus haut pic a été atteint le
2 décembre, avec 5 753 visiteurs, date de la conférence de
presse dannonce de la Zone de Passage Préférentielle parle
Préfet. Les quatre pics suivants sont le 13 février avec 472
visiteurs, apres la visite de terrain avec la presse, 379 le 13
janvier, suite a la demande de retour des registres
d’informations parles communes et 274, le 26 mars, 2¢ visite
de presse sur le terrain, enfin 363 visiteurs, apres les ateliers
portant sur la desserte du territoire et la parution des sites
potentiels de gares nouvelles dans la presse.

Les 3 pics de visite sur la période suivante sont: i e
> le 22/06/2012, 567 visites (principalement
connectés au site, via le site de Midi-Libre)
» le 5/07/2012, 256 visites et s B | |t
> le 12/07/2012, 250 visites. 5 séries de cartes postales pour relancer le site internet.
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4.2.3. Le film en 3D
Réel outil pédagogique, le film en 3D des variantes de tracé

permet de « circuler » surI'ensemble de la bande de 1 000
meétres, au niveau du sol ou en prenant de la hauteur. |l
permet de visualiser 'ensemble des variantes de tracé
étudiées ainsi que leur profil en long (remblais, déblais,
tunnel, ouvrage d’art..). Lensemble du territoire y est
représenté grace a des photographies aériennes qui ont
été prises en avril 2011. Une actualisation pour
représenter le bati a été effectuée en mai 2012.

Il a été utilisé durant les commissions consultatives, mais
aussi dans les ateliers dédiés a la desserte du territoire et
lors des réunions publiques. Cet outil a permis d’appré-
hender plus facilement l'insertion des variantes dans le
territoire ; il a été largement apprécié, méme si son
réalisme a parfois créé de l'inquiétude.

o
]
S
g
&
g

Les participants aux réunions de concertation, ont découvert les variantes de tracé grace au film en 3D.

BILAN INTERMEDIAIRE DE LA CONCERTATION
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Aprés la période de réserve électorale courant jusqu’a fin
juin 2012, lareprise de la concertation avec le grand public
a été accompagné par un plan de communication intense.
Expositions et enquéte en gares, spot vidéo, annonces
presse, diffusion d’affiches et de flyers, réunion publiques...

4.2.4. Les expositions en gare

Durant 6 jours, du 21 juin au 5 juillet 2012, une exposition
a été organisée dans les gares de Narbonne, Béziers et
Agde. Cette exposition avait comme objectif d'informer et
de questionner les voyageurs sur la desserte du territoire,
c’est-a-dire Iimplantation de gares nouvelles. lls ont
également été informés grace a une hotesse, de la tenue
de réunions publiques dans ce méme laps de temps.

Ces expositions comportaient :

» un kakémono annoncant le calendrier des 6 réunions
publiques; il rappelle le site internet et les partenaires co-
financeurs,

» une brochure d’information en 3 volets comportant
une carte de libre expression, éditée a 2700 exemplaires,

» un flyer générique a double usage : au recto I'agenda
des réunions publiques, au verso trois questions sur
le projet et les gares nouvelles et un espace de libre
expression, édité a 2 000 exemplaires,

» une urne destinée a recueillir les réponses aux
questionnaires,

P un panneau d’exposition de 3x3 m rappelant la zone
de passage et les sites potentiels de gares nouvelles.

Les communes

“S20ne de passage IE

L’analyse des enquétes réalisées en gare montre que
le projet continue a bénéficier d’un statut positif en
tant qu’élément structurant du développement régional.
555 questionnaires ont été administrés comme suit: 173
a Agde, 206 a Béziers et 176 a Narbonne.

Les citoyens-usagers sont majoritairement favorables a
une création de gare nouvelle dans I'agglomération ot ils
ont été questionnés.

Moderniser I'existant est une demande fréquente. Les
usagers du train continuent a souhaiter que les dessertes
locales soient mieux et régulierement assurées, que les
parkings soient commodes et gratuits. Le sujet du fret
ferroviaire est apparu 2 fois seulement dans les com-
mentaires libres. La mixité n’est pas un sujet auquel le
grand public est sensibilisé.

Ce projet participera-t-il au développement de la 169 6 1 192 9 5 142 29 2
région ? 96,02% 341% 057% | 93,2% 437T% 243% | 8208% 1676% 115%
% par rapport a I'ensemble de la population sondée 3045% 1,08% [018% 34,59 % ' 0,56 % 09 % 2558% | 522% 0,36 %
Faut-il moderniser les gares actuelles ? 75 82 19 20 84 32 89 60 24
4261% 46,59%  10,08% | 43,69% | 4078% 1553 % | 51,45% 3468% 13,87 %
% par rapport a I'ensemble de la population sondée 1351% | 1477 % | 342% | 1621% | 1513%  576% | 16,03% | 1081 % | 432%
Faut-il créer une gare nouvelle ? 123 52 2 153 | 51 2 59 81 33
69,89 % 2955% 1,14% | 7427%  2476% 097% | 34,1%  46,82% 1908%
% par rapport a I'ensemble de la population sondée 22,16% | 9,36 % 036% | 27,56 % | 9,18 % 036% | 1063% | 1459% | 594 %
Si oui
a Béziers 5 81 39
a Nissan-lez-Ensérune 20 58 14
a Narbonne 96 14 6
NSP sur quel site 2
Sinon
préférent moderniser la gare actuelle 28 18 44
préférent 2 gares nouvelles 24 31 30
ne veulent rien 0 2 7
Faut-il créer 2 gares nouvelles ? 24 151 1 31 173 2 30 110 33
1364% 858% | 057% | 1505%  83,98% 097% | 17,34% 63,58% 19,08 %
% par rapport a I'ensemble de la population sondée 4,32 % 27,2 % 0,18% 558% | 31,17%  036% 54 % 1981% | 594 %
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Pour relancer le dispositif de concertation de I'étape 2,
Réseau Ferré de France a mis en place une campagne
médias destinée au grand public du 26 juin au 5 juillet
2012.

Elle répondait a plusieurs critéres :
P couverture géographique des 5 séquences
» prime-time

» cible voyageurs

» cible tout public

L

T

Parallélement a la diffusion d’affiches et flyers, aux annonces
parues dans Midi-Libre pour annoncer les réunions
publiques, et aux expositions dans les gares, un spot de 20
secondes a été diffusé sur France 3 sud aux heures de
grande écoute (20 spots a 19h durant 2 semaines et sur le
site internet de Midi-Libre.).

Il rappelle la signature du projet « ma ligne d’avenir »,
annonce les réunions publiques et décline les bénéfices
du projet:

+de trains,

+ de destinations,

+ de trains régionaux,

+ sdir,

+ simple,

+ écologique

6 réunions publiques a partir du 26 juin, Béziers (26/06), Gigean ( 27/06), La Palme (2/07),

Béziers (26/06), Gigean ( 27/06), La Palme (2/07), Peyrestortes, (3/07), Narbonne (4/07), Nissan-|




liqne HOUVEHE Montpellier-Perpignan

4.2.6. Les réunions publiques

De maniére complémentaire avec les enquétes en gare,
Réseau Ferré de France a organisé 6 réunions publiques,
du 26 juin au 5 juillet 2012, pour partager I'information,
enrichir la réflexion sur la question des gares, des variantes
de tracé et de la mixité.

» Annoncées par 250 affiches et 2 000 flyers dans les
mairies, lieux publics et commerces,

hal

Ligne nouvelle Montpellier-Perpignan

P> accompagnées par des insertions presse dans 4 : — REUNIONS PUBI—IQUES
éditions (Sete, Béziers, Narbonne, Perpignan) de la Les ggl:e§
presse quotidienne régionale, La mixite

Les variantes de tracé
» rappelées sur le site internet, I VE N EZ

P annoncées également par le spot tv et les expositions D 0 N N E R VOTR E AVIS

en gares.
6 réunions publiques a 18h30, ouvertes a tous

Ces réunions ont rassemblé plus de 1 500 personnes qui BEZIERS, Patais des Conarés, mardi 26 juin
ont pu poser 'ensemble de leurs questions.

GIGEAN, salle Polyvalente, mercredi 27 juin

o . o LA PALME, crande salle, lundi 2 juillet
Le contenu des réunions publiques est détaillé aux PEYRESTORTES, Théstre municipal, mardi 3 juillet

pages 27 a 32.

FOR ST

NARBONNE, theatre municipal, mercredi & juillet
NISSAN-LEZ-ENSERUNE, salle . Galabru, jeudi 5 juillet

— D 0 N N EZ www.lalignenouvelle.com m
VOTRE AVIS

1. Dranr ; o 2 000 flyers avec
« D’aprés vous, la Ligne nouvelle Montpellier-Perpignan
participera-t-elle au développement de notre région ? questionnaire et

5 000 flyers d'invitation
aux réunions ont été
diffusés dans les communes.

250 affiches format 40x60 cm
ont été diffusées dans
les lieux publics

2. Pour desservir les agglomérations de Béziers et Narbonne,
faut-il:

- Moderniser les gares actuelles ?

- Créer 1 gare nouvelle ?

E‘ aBéziers E‘ aNarbonne E] a Nissan-lez-Ensérune

- Créer 2 gares nouvelles ?
Expression libre:
Eigne ['IDUVEIIE Montpeliier-Perpignan
Vi = N\ )
e REUNIONS
eyl 4O . PUBLIQUES

Les gares
La mixité

i VENEZ OR Les variantes de tracé
VOTRE AVIS

;.

vl".‘ '-* - BEZIERS, Palais des Congrés, mardi 26 juin - 18h30
R el O NISSAN-LEZ-ENSERUNE, Salle M. Galabru, jeudi 5 juillet - 18h30
La mixité La mixité
Les variantes de tracé Les variantes de tracé
I I Les autres réunions : ,,;._—
VENEZ DONNER VENEZ DONNER en region sur: WwWW.lalignenouvelle.com RESEAL FERRA De FRANCE
VOTRE AVIS VOTRE AVIS { o o
mardi 26 juin 2012 i lundi 2 juillet 2012 6 annonces sont parues dans les éditions de Midi-Libre de

Palais des Congrés, 29 Avenue Saint Saéns, 3 18h30 Grande Salle, 3 18h30
Béziers 11480 La Paime

= 3 ) = 3

Béziers, Séte, Narbonne et Perpignan, pour annoncer les
réunions publiques.
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Une brochure en 3 volets, éditée en 2 700 exemplaires, 2¢ étape des études : gares, mixité et variantes de tracé.
a été diffusée lors des enquétes en gares et au cours des Elle propose aux lecteurs de donner leur avis a l'aide d’'une

réunions de juin / juillet, commissions consultatives, puis carte détachable de libre expression.
réunions publiques. Elle résume les trois enjeux de la

La concertation continue... L.es 3 enjeux de I'étape 2

CONTACT Les gares

et L ite
185 e Lbor 2, 39063 Mortpelier cedes
TEL104 9952 21 701 Ml contacilalignenouvefle.com a mixite

wiwwlalighenauvelle.com Les variantes de tracé

= (Calendrier des grandes étapes

m@ 201042015 ol oo
; t

T
[t Etudes praalables Dbdion dilet  Trarat [rne—
e

Libre expression

Réseau FerrE de France LR
Ligne nouvelle Montpellier-Perpignan

AUTORISATION %k
34439 5T JEAN DE VEDAS CEDEX

@

) @

Des questions ? Des réponses sur www.lalignenouvelle.com

u
3
A

ligne nouvelle menipelis

Recto de la brochure en trois volets avec sa carte de libre expression

Analyse des cartes de libre expression

Diffusées dans les brochures en 3 volets, ces cartes n‘ont eu que peu de succes.
6 retours seulement sur la période de validité d’'un mois. Aucun retour apres la
fin des réunions publiques et le début des vacances scolaires. Les retours ont eu
lieu du 25juin au 2 juillet.

Avis positifs

b Liaison trés attendue avec ses correspondances.

b L'idéal: 2 gares nouvelles, une a Béziers-Est et une & Narbonne-Ouest

b La LNMP doit faire gagner du temps et desservir les villes du littoral.

P Une seule gare suffit a Nissan.

b Essentielle pour I'avenir, la LNMP doit recevoir 4 voies pour accueillir la mixité
et offrir une possibilité de secours en cas d’incident sur une ligne.

b La gare de Béziers-Est est impérative, avec déviation de la ligne actuelle, pour
desservir le Cap d’Agde.

b Deux gares nouvelles permettraient qu’un train sur deux s’arréte a Béziers, ce
qui préserve la grande vitesse.

Avis négatifs

b Pas favorable, ni a la ligne ni aux gares, qui sont suffisantes.

b Cessons de détruire les terres agricoles.

b La gare de Nissan n’est pas utile.

b La mixité va poser un probléme de réserve fonciére. J

Le contenu détaillé des reunions publiques
est développé ci-aprés.

BILAN INTERMEDIAIRE DE LA CONCERTATION  E /A P E 2




Date et lieu

Participation

Objectifs

Documents
remis en séance

igne nouvelle Montpellier-Perpignan

-

REUNION PUBLIQUE de la Séquence 1

Mardi 3 juillet 2012 a Peyrestortes - Théatre municipal

53 présents ® 25 remarques

Débat sur la desserte du territoire, les variantes de tracé et sur la mixité
Visualiser une maquette virtuelle en trois dimensions des variantes de tracé
Recueillir les questions et avis du grand public

TRACE : 5 remarques
°

MIXITE : 3 remarques
°

CONCERTATION : 3 remarques
°

OUVRAGES D’ART : 2 remarques
°

FINANCEMENT : 2 remarques
°

LIGNE CLASSIQUE / MONTEE DES EAUX : 2 remarques
°

GARE NOUVELLE : 2 remarques
°

NUISANCES SONORES : 1 remarque
°

SONDAGES : 1 remarque
°

RACCORDEMENT : 1 remarque
°

FREQUENCE : 1 remarque
[ )

ALTIMETRIE : 1 remarque
[ )

INDEMNISATION : 1 remarque
°

Brochure « Les gares, la mixité, les variantes de tracé » — Flyer avec questionnaire
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-

REUNION PUBLIQUE de la Séquence 2

Date et lieu Lundi 2 juillet 2012 a La Palme - Grande Salle

Participation 300 présents ® 39 remarques

Objectifs Débat sur la desserte du territoire, les variantes de tracé et sur la mixité
Visualiser une maquette virtuelle en trois dimensions des variantes de tracé
Recueillir les questions et avis du grand public

TRACE : 11 remarques
°

MIXITE : 6 remarques
°

FONCIER: 4 remarques
°

CcoUTS / FINANCEMENT : 3 remarques
°
°
°

NUISANCES SONORES : 3 remarques
°
°

DEPOT EXPLOSIFS : 2 remarques
°

PAYSAGES : 2 remarques
°

CONCERTATION : 2 remarques
°

VITICULTURE : 2 remarques
°

GARES : 2 remarques
°

TRAVAUX : 1 remarque
°

TRAFIC : 1 remarque
°

, s

Documents Brochure « Les gares, la mixité, les variantes de tracé » — Flyer avec questionnaire

remis en séance
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REUNION PUBLIQUE de la Séquence 3

Date et lieu Mercredi 4 juillet 2012 a Narbonne - Théatre municipal

Participation 68 présents ® 38 remarques

Objectifs Débat sur la desserte du territoire, les variantes de tracé et sur la mixité
Visualiser une maquette virtuelle en trois dimensions des variantes de tracé
Recueillir les questions et avis du grand public

GARES NOUVELLES / GARES CENTRES : 8 remarques
[ ] °
°

CoUT / FINANCEMENT : 6 remarques
[ ) [ ]
[}

TRACE : 5 remarques
°
°

NUISANCES SONORES : 5 remarques
°
°

RACCORDEMENTS : 3 remarques
°
°

OUVRAGES D’ART : 3 remarques
°

MIXITE / FONCTIONNALITE : 3 remarques
[ )
[ )

FONCIER: 2 remarques
°

DESSERTE : 1 remarque
°

SONDAGES : 1 remarque
°

HYDROLOGIE : 1 remarque

°
Documents Brochure « Les gares, la mixité, les variantes de tracé » - Flyer avec questionnaire
remis en séance
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REUNION PUBLIQUE de la Séquence 3

Date et lieu Jeudi 5 juillet 2012 a Nissan-lez-Ensérune - Salle M. Galabru

Participation 135 présents ® 24 remarques

Objectifs Débat sur la desserte du territoire, les variantes de tracé et sur la mixité
Visualiser une maquette virtuelle en trois dimensions des variantes de tracé
Recueillir les questions et avis du grand public

GARES NOUVELLES / DESSERTE : 8 remarques

00T / FINANCEMENT : 8 remarques

c
°
°
°
°
°
°
°
°

FONCIER : 3 remarques
°

HYDRAULIQUE : 3 remarques
°
°

TRACE : 2 remarques

Documents Brochure « Les gares, la mixité, les variantes de tracé » - Flyer avec questionnaire
remis en séance
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REUNION PUBLIQUE de la Séquence 4

Date et lieu Mardi 26 juin 2012 a Béziers - Palais des Congres

Participation 118 présents ® 36 remarques

Objectifs Débat sur la desserte du territoire, les variantes de tracé et sur la mixité
Visualiser une maquette virtuelle en trois dimensions des variantes de tracé
Recueillir les questions et avis du grand public

GARE NOUVELLE / GARE CENTRE : 11 remarques
°
°
°

RACCORDEMENT / DEVIATION LIGNE CLASSIQUE : 5 remarques
[ ] (]
°

DESSERTE : 4 remarques
°
°

MIXITE : 4 remarques
°
°

COUTS / FINANCEMENT : 4 remarques
[ )

CONCERTATION / INFORMATION : 2 remarques
°

FONCIER: 2 remarques
°

GRANDE VITESSE : 2 remarques
°

DONNEES ENVIRONNEMENTALES : 1 remarque
[ ]

OUVRAGE D’ART : 1 remarque
°

Documents Brochure « Les gares, la mixité, les variantes de tracé »
remis en séance Flyer avec questionnaire
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-

REUNION PUBLIQUE de la Séquence 5

Date et lieu Mercredi 27 juin 2012 a Gigean - Salle polyvalente

Participation 250 présents ® 32 remarques

Objectifs Débat sur la desserte du territoire, les variantes de tracé et sur la mixité
Visualiser une maquette virtuelle en trois dimensions des variantes de tracé
Recueillir les questions et avis du grand public

VARIANTES DE TRACE : 6 remarques
°
° °

FRET : 5 remarques
°

COUTS / FINANCEMENT : 4 remarques
[ ]
[ ]

INFORMATION : 4 remarques
°

FONCIER: 3 remarques
°

NUISANCES SONORES : 3 remarques
°
°

INSERTION PAYSAGERE : 2 remarques
°

MIXITE : 2 remarques
°

ENJEUX TERRITORIAUX : 2 remarques
°

GARE : 1 remarque
°

Documents Brochure « Les gares, la mixité, les variantes de tracé » - Flyer avec questionnaire
remis en séance
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4.2.7. Lesrelations avec la presse
Afin d’améliorer la connaissance des enjeux et de I'état
d’avancement du projet auprés des médias, Réseau Ferré
de France a organisé 2 visites de terrain avec I'équipe
projet et le garant de la concertation.

I Le 10 février 2012, pour mieux
connaitre les variantes de tracé, 12 journa-
listes de la presse régionale ont participé a
une visite compléte de la ligne, commentée
par le chef de projet et le responsable des
études environnementales.

I Le 22 mars 2012, aprés une
présentation des sites potentiels de gare a
l'aide d’'une projection en 3D, un autre groupe
de journalistes a accompagné I'équipe
projet sur les 3 sites potentiels de gare
nouvelle, Béziers, Nissan-lez-Ensérune et
Narbonne.

ligne nouvelje Montpeliier-perpignan

£0ne de passage 3 I'Btude

Jeudi 9 féyrier 2012

3 ligne d'aveniy, .

Programme
de la journge

P
S,
o S AT oot

it Pty r s
e e L oo e s
et g . A

e o
Mo b o
e s 2 e v, ANt e des e,
148 Séuuance 2 Pepinc g
oo
o, {caries svec resey.
T e Mo s
= L s e iy by
e bt -

s o 0 e

Diection Nssanier- Enginyrn K Tob R e

ety et N v o S it
1100 Sees e e A Aol et s il

frapc e - e, o Ut et i G s

o —— I e e, e
- e ry.
i oo
L~ i,
A K2 e At s
s
oD

Programme des
2 visites de terrain
pour la Presse régionale

Les sites

Jeudi 22 mars 2013

ma ligne d'avenir,..

Programme
de la journée

Départ de i icection
feré e Fance, 165 ue Léon B ot At sures e sitesde
NGEZVOUS devarnt o porte «vilage o ot « Sirgs . O O40EHede Nistan,

ARRET 1 4 g lu.,-mmm:.mm m“ﬂf‘l‘lb‘\hﬁ
vm.ﬁdu%:ﬂl-uwﬂn 15 minutes,
R ATE o
s e e d gre
; e :ﬂn - BAZinrs. Viteneuve e, Béziers. <Pl .:“2m"::::=
\TEL st les deus sites mrm .
e e gare nouvele ge g
et hmmmm-ann 2n2s. Pause déjeurter, restaran
VA::;::A 10has. Nissan-iez- Ensérune, Vinsey 3 - -
L YSh30/36n ; aerivée d tg b
AR s e egonne

Py

JUILLET 2011 - NOVEMBRE 2012




34

De fin décembre a fin janvier, des entretiens ciblés du chef
de projet avec la presse locale, ont donné lieu a une série
d’articles argumentés dans la Presse Quotidienne Régionale.

La bataille des tracés

de la LGV est déclarée

Les arguments avancés par Réseau ferré de France laissent perplexe
le maire. Et il compte bien se battre pour le tracé « médian».

n visitant. wee RFF
topograghle des
races & l'étude en
e du passnge de la future
lgne  mouvelle  Montpd-
Ber-Perpignan, on sent béen
e e Irmce prefrontiel do-
ARl imvemer Jo termiolne
de | cotmimne perche sé
rieusement vers Foption lit
torle. «Loption kv plus fa-
roruble pour des risons de
contruinies techarigues f de
coilty, selon Edousd Pa
rant, chef de mission & RFF.
Pour el deus traods
sot actuellement & Petide,
du sod de Salses ol jisep
La Padsie dars F ik B s
diu projets Sopposent dé-
sormuis. Alors, rien de el
i petit dédour par les
Corbbes, ontre Opoul ef Fi-
10 pouar mbeux compre

Pingpnct du tract mésdian en

S W PR

terme de déntvele of, par
consequent, du now

donvrages dant & néaliser
mur cot dventuel trongon,
P dane disaine Dot
ver aquoducy ot s fcawel do
13 Kbt condre [P emim
e war o bvoe Lol s, lonli-
wue encore Edonant Parant

Les obstacles

du tracé médian

E pumsslO siges, fe problé-
e cdui Tt sera souleve par
b chef de mission. «La fro
W die massif poserd o

prodiepus our trains de
Srotn, smmurest-l Mabs pas

Tore Se e 3e T Voot rowvel

ghidioii1 &
P e
B Uidrmias bew desia bracem o r-‘llllr ot an carnie die la contestalinn,

seubenient, Car pendant b vi-
site de presse organiste jeu-
i par IFY, plusieuns obsta
cles ont dte releves oomme
L primence totide prock
carmtres o déoliennes sur
wirlte some o piseage, B el
Ted, I ligne mediae, s el
s concrétisall, est privae
wntre les mites d enliennes de
Trvilles e de Fitoni

Vers un bras de fer

Flirtant avee be depot dex.
plosifs de Nobel firef, des
dlements  domandant  des
précautions particulines el
ohligeant, le cas dchéant,

s adaptations wux shords
des sites sensibies. o/t firu.
drail, par exomple, gue ler-
ploifani déms .m son wfock
deapionil, A id. fim
portant, anr or raee
dian, la ligne devra faire
Vet s protectiona petrticn
Hieres tides mr vilrationss,
rekve dgadement Edotuand
Parnt. A contrania, RFF in-
sdste sur Je chobx d'an tace
Titioeal, aux comséquences
masins Joundes. Mals sur e
potnt, tes chis concemes ne
Tontendind pas de la mdme

Le bras de fer pout
eomences

Jean-Jacques Lopez : « On est préts a entrer en guerre »

Le mairn doacommmnan'y  Perpignan of d La Paima)  Opou 0 do nombeeuy diss
V3 pn par quairs cheming.  nOntpas ey fey. RFF ne avalent Oppase leur refus au
Pour i, gl T dis . Trop pras da3
sigle. lveutouelaligne  delAudest des F..0 communes. £ avec des

LGV s metis racidementen  demandentle frace Median.  conadquences sur ies frres

place Mo pas & nimports
gquel prix_ E1 les prapos de
FFF o le rassurent pas
wraiment. « On drd gue ks
réuniang

Mois c'ost 3 crowe qulis ne
vewent pas fentendre. La

mison clest que RFFs'sst
aperiu e cetie solontd top

23 derrien fours (NDLR- 4
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Das de Maisons. EMMMIE
nFFusruum
s dlinden HJWWHM
ne convian! pas en méme
fenps fis #lus des de
Gepartements. Maystenant,
on vaenirer &n guers sil
e nous écoutent pas s
L

LGV Montpellier-Perpignan:
sur la route d'un sacré défi

Languedoc-Roussillon. RFF organisait hier une visite sur les lieux ot devrait
passer le TGV. Une succession de contraintes techniques et environnementales

dre e {Europe fermviaire,
elie dolt notamment permet-
tre doncerir wn corridor en-
tro Vatence (Bspagne) ef Lin-
bljanct (Slovénic) via Ly »,
souligno Edouard Parant.
La grande difficultd tiont no-
tamument au falt quo cotte li-
e st proviie pour ko TGV
mals aussi, sur certalns sec-
pour le frol.
B Sdceimbie, w20l e
passage do 1000 motres a dé-
i dut entérindo par [tk
Diésormais, i1 s'agit de rédui-
g o i s targeur
e o 1004 120 metre, i S
G T S U
dos dveninelles contesta. (OPS de la déclamtion d'ati-

1itg publiquo préve en 2015,
fions qul ne devoent B conme wn camion, un

© tracd des quolque
160km de k nou-
velle Ligne & gran-
do vitesse  ontro
Monipellier et Perpignan,
dont Résean Forrd de France
a falt visiter hier in situ les
premiers hypolhitses de pas-
sage, roprosonto un vral ddfl
pour les promotours du pro-
et prévu pour 2020,
«A comparer avec le TGV
Rhin-Rhdne on. day
de la France, cetts
sarement |
Pliquécs & defint

‘ont ainst 660 mendes ~ln‘1:| m-

180 oz dhems . homgnt
Ie titoral
Les fonds ont 66 sondés et

sations
< Lotjectif st de prevenir les
conséquences sur Lécoude-
ment s et de la conatre-
dian dun pont, dun tanned
ou des voles, notamment
dans dex zomes inondables »

Le débat sur les gares
nouvelies

Le coulolr de passage se r-
42X datent i 1a Tdgion

c-otssillon s urba-
nise de rn.,m galopante on
raison de l'arrfyée massive

¥ faut choisir une zone de passage d'une containe do métres
pour la LGV qui rejoindra,  wrme, le tnnel du Perthu.

b . do poputation. <O ne dit
pls diietlomimd Toreque les 8%, 30% se trouvent sur des  (flore), chiroptéres, hempéto-  pas. qi'on ne d

Ladifficults ise vofes ,,.n,.pw rolve |, tormitoires Natur 2000 oy culture (¢levage do repiiles  quelgues maisonss, previent

NI hineTGY- frat e Unosco. Avec toutes los of damphiblons), inscetes, copondant Edouand Pari.

chel de SerilgIn
que St contesinte it

imalement los contraintes
I\wllrw.d(’ limiter los discus-

s sur fo trace, i rosto un
ros polnt qui fait grand o
Quant & Toas, dares cotte ré.  bat. Colil s gares Rowel.
glon oft les zones inondables  les, notamment & Narbonine.
sont nombreuses of les crues  Pour la placer sur fa carte,
personine nest d'accord.
no <pasapgraverune A lre dins we prochsine -
situation dga périllewse . ftion, un reportage sur & route du
Depuis des mois, des dtudes  iracé dans FAode et iés P.-0.

avifaune, ﬂmus colienne n.n
terdiction
e S, |»(mlnh-

Le colt actueliement fixs est contraintes que cely entrak
do Tmilliards d'ourcs, sous  les soctours passibles puis- B, Un - cxemple parmi
réservo de haussos on fonc-  que dés quion «s'doigne de  dautres: «des couloirs mi-
ton do ln nécessité do Lo mer, il y o la montagnes. gratoires pour les animanr
construire  des ouvrages Elpulsily alessitosclassds, doivent ére provuse, s
art, ponts et tunnels. des zones nondables... gne Edouard Parant.

« O demande boaucoup de Un inventairo & Ia Prévert
choses & cette nouvetle igne pout Otre dressé des raisons
préeue dans le Gronelte d obiigeant & davier le trace: fo-
Eemvironmement. Dans L ca- réts, nstragmies et Iythnums

Astragales et
chauves-souris

Sur los 160 ki de 1 fusture li-
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Future LGV: la route semée
d’‘embiiches des Corbiéres

P-0. Aude. Les Corbiéres constituent « le secteur le plus sensible »
des 150 kilomeétres du linéaire, le seul oti deux options de tracés restent en lice.

QUESTION

uel est lo point com-

tre un minibus
ol ||n Imln de llmr- -
2 Ry Fret ou pas fret ?

ils yent mulvr mmml Lli
II\mln- mais, dans la monide dos
res, ils rament. Confirma-
u-m zl; cours de [ visite de pres-
so organisée par Réseau Ferré de
France dans Jo cadre du projot, de
LGV entre Montpellier ot Perpi-
goan_ 1 s'agissait alors de tostor
«loption médiane =, I'me des
‘doux envisagéos pour lo franchis-
sement de co massif < cmbiémali-
que, le secteur le plus sensible di
tinggires. Parti de la plane du
dllon, direction Opoul puis
I «frontiore~ audotse, lo petit
F o sériou-
soment hoquote dans les routes
on lacots, CQFD, pour P:dmmnl

chef de mission: «Vou

ez comment il est difficile e

Dici juin, les #ludes de trafic menées par RFF
‘seront terminées. On saura alors si la crculation

retsny pouv 1o traversée des Corbieres, RFF ne

d le répéter: si [on veut une igne mixte
{(voyageursiret), Il faudra choisir 'option littoral,
qul 5& heurts 8 un from de contestation

nas Retounﬂaﬁnl"MslleM pius ou moins

m mulliam #n moins par |z littoral
La dédision minisiérielie de novembre 2011 est

irt L a8k
»i .q..q.ul..w,.-mm.\ Derriire cus, au fod e i i pourait Gk ow'po: £V s il dbint 4
de Rivesaltes.

oy
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TERRITOIRES

Quid du tracé de la LGV Perpignan-Montpellier ?

ATHALIE Kosclusko-
IN] s e

bogie, et Thierry Mariani,
ministre chargé des Transports,
ant approuvé, le 14 novembre

dernier, la pone de passage préfé-
rentielle de la future ligne grande
&t Perpignan

vitesse entre

(150 km pour un cods de 5,5 M €
A7 ME), 1 slagit une bande de 500
& 1500 m de large présentée der
nidrement par Réseaw Ferré de
France (RFF) & la préfecture de
Région L.-R. La validation de cetic
banide de passage sera déterminante

pour e futur tracé 3 §

de o

Firtired est e 1
sst insurgt fean-Jucques

lLupez, conseiller géinéral
du canton de Rivesaites
el maire de Salses-le-
Chiteau, ors des ren-
cantres publigues de
comcertation, i avait été
vongued le tracd de la ligne
Médiane dans L'intérét
des populations” La ligne
Médiane porte sur une
ligne exclusivement &
grande vilesse {350 ki)
le long du trajet tandis

parlé (100 & 120 métres dehml
ot la politique de desserte du
territoire (gares nouvelles) qui
seront soumls & enquéte publique.
KFF table sur une déclaration

que le tracd reste encore proche
des habitations et attendent des
compenzations. financieres pour
Yes viticulieurs, Une inguiétude
qui sest faite plus prégnante, lors

seralt

danc

que la ligne Linorale
mixte fret et prande vitesse

POGT U CoMt Aupérieur.
Le trafer implique la création

nouvelle gare sur les zones

de Béziers, Narbonne et i plus

dutllisd publique en 2015 et une Jong terme Rivimalics. REF prisertera

mise ¢n service en 2020, :n:ﬂd::?ﬂm :::m un schémo de gares nouvelles &
Lors de la préscotation de la  Hermeline Malberbe, a dh Surseoic®  12ut0mne 2012, Alors que L concer:

bande RFF a assuré velller d ce que wuvote dea déibération concernany 141011 s¢ poursult et gintensifie, 1

lensemble des contraintes, notam: e financement des éudes” de ln iy r‘"""" perser .o foncier dé

ment leau dans fa basse plaine de  ligne LGV INELe

FAudle, 5ot pris en compte pour la  préalables A Fenquétc publique, solt :: :ﬂ"::'“’"“';"‘":"' Pl

sécuri des populations. Toutefois, 1,05 M € (en deux phaces ) 4 la  [oF 2ones} ocation Tyricovi

les élus de Cuxac dihude, Caves,  charge de Vinstitution, (cofy toal <% Particulien

Fitou et Salses-le Chiteuts, consicérnt — des érudes : 332 ME). “Le tracé Maie da Courbunanc

Jaire monter des truins de fre
Difficile, cortes. Mais pas impassi-
ble. Sauf que ce seralt an prix
crun « tumnal plus long que eofui
u Perthus, sows fes Pyntndes -
urll\y;unhm trop chire, som-
ble dores of ddj deartce par
TEtat (lire cleontre), qui rotion-
dra'option littorale si I'on chotsit
la mixité voyageursfrot. Au
dam des  populations
CONCOMES. .

Obstacles dans le désert

RFF suit donc la voie fixée on
Hant-Liew: souls des TGY pour-
ront emprunter le tract meédian,
qui traverse les Corbiores ot lours
garrigues. riques.  Déserti-

aques, ou presque. Car an passage,
on rencontro quelquas obstacls
A contoumer. Par exemple, un dé-
hﬂ dexplasifs, colui de la socioté
fobel & Opoul: « Il fandny prote
gerla tigne, ou bien demander d
v’n‘miustr-‘d de deiplacer le depdl,
ce qui paralt difficites, dit
Parant. 1l fandra s

passer entre les dolionnes de
roilles of do Fitou, mais 4 bonne
distance: - Des blocs de gliee peu-
vend se détacher des pdies des do-
lionmes, ot dtre projetés A plu-
sieurs ceptaines do métres », pro-
vient lo chef do misston. Sur la

on crof-
is0-

«plax de Fitow, une cuvetie qui
west pas & I'abri dinondations.
On soupgonne aussi la présence
de quelques lézards ocellés, une
espoce protegte.
Mais Edouard

st forcé do
lo roconnaitre < « D'un coté, il mly
a rien. De Lautre, il y a des hom-
mes et des vignes. Dit comme ga,
cest un pen dyutal. Mais cest ga,
Fenjen ' bien comp.
te apros que le mintbus do RFF a
traversd lo villago do Fitou, avec

sos fieres dovantures qui vantent
IN bons vins du eru. Il suffit de
passer un_pont pour rejoindro
«l'option Littoral». A quelques
s des maisons.

mamué , indique Je texts, qmsm.mgoeﬂnnsla

foulée « o meflleure performance » de

Topton Hor. com I codt 1 cas d st
serait inférieur de «200 milions detras ».

Pour Iss minisires, Il conviendra donc de refenir

Toption médiane «dans Ihypathése od cetle
section serall cediée aux Fafcs de
et eLttoral, dans Mypothése dune mixtes.

Bref, si le chax de racé nest pas encore foi,
‘eiui ge [économie sembie bel et bien entéring.

= Alouette

L'sloustts calandrs, vous connaisss2?

eurs s,

Peul-8irs pas: c'est un oiseau rars, done

protégé. O, i3 816 rapéré dans un endrot
phutdt Inattendy sur ke tracé de la future
LGV: Is camp Jofire, & Rivesattes. Une
grande partie de cal andien lieu de sinlstra
mémoirs appartient désommais. 3 lammée,
qui s'en sert de camp d'entralnement. EL
entrs los vestigas des baraquements, il ny
2 pas que des harbes falles. « Lanate 2
tepis ses drots, & i bicdiversaé en mbme
tormps», axplique Jean-Francois Ruz.

pour
e projet LGV. C‘wamaqw Yon a reconsé
des sites de repmduction de [ akoustte
«alandre, gn voie de disparion dans ke sud
dala France. Uns v pies o
4té identifiés. Si le futur
de nidfication, «i faudra créer un pau plus
lain unendroi 3 [idertique, prepice &1a
rapeoduction. ot dabii uns surveliance
Gcologique ».

¥ Lo tracé médian aura aussi dans les parages
wn dépit d'explosifs. Photos Phiigpe Roush

Hoption médiane, par les Corbicres, devea passer etre les
coliennes de Fitou ot Treilles, mais a bonne distance..

L'Indépendant du
14/02/2012

Un projet modulable

La ligne nouvelle Montpellier-

Perpignan est un magnifique projet

Ia ligne peut nétre mixte que de
Montpellier 3 Nissan, lieu

L'Agridu 08/12/2011

BILAN INTERMEDIAIRE DE LA CONCERTATION

qui, 4 lissue du débat public, était
prévu pour étre mixte fret-voyageurs
de bout en bout. Cette cohabitation
impose  des  eréneaux  de
dépassement des trains lents par les
TGV dune longueur cumulée de
60 km, soit plus du tiers du linéaire.
Avec en bas de l'addition un total
dépassant les 7md €.

« On peut faire 60 km, ou 30, ou 20
ou zéro » , relativise Edouard
Parant, chef du projet. Plus encore :

de jonction avee Ia ligne classique,
puis devenir "TGV pur' de Nissan &
Perpignan, admettant ainsi de plus
fortes  déclivités et allégeant la
facture.  Une  évaluation  des
potentialités de trafic ser~ -
au printemps. Elle aiders
final.

Le 14 novembre demnier, Nathalic
Kosciusko-Morizet,
Transports,

Midi-Libre du

préalables a la déclaration d'utilité études vont se poursuivre
publique du projet de ligne  progressivement  jusqud I
ferroviaire nouvelle entre présentation, mi-2012, de solutions

Montpellier et Perpignan. Elle visait

Ligne Montpellier-Perpignan, acte 2

ministre  des.

validait les  études

premiéres
Basées sur un état des lieux trés
complet des territoires travers, les

plus aboutics. RFF rappelle que le

hypothéses de  tracé.

internet

13/02/2012

4 définir une zone de passage site

préférentielle de 1 000 métres de
large. Place maintenant a la
deuxiéme étape qui va définir un

www.lalignenouvelle.com permet &
chacun de visualiser la cartographic
du projet.

tracé d'une largeur moyenne de 100
4 120 métres. De nombreuses
réunions de concertation vont donc
étre organisées. Réseau ferré de
France (RFF) va y présenter les

Midi-Libre du 07/02/2012




ligne nouvelle

L’analyse média est réalisée en trois temps correspondant a des temps forts du projet et de la concertation : en décembre
2011, la décision ministérielle, en février et mars, des visites de presse sur le terrain pour mieux appréhender les études en
cours et dans la deuxiéme partie du 1°" semestre 2012, la fin du 3¢ cycle des ateliers sur la desserte du territoire et la mixité,
suivie par le cycle des réunions publiques. L'analyse est faite selon 2 angles :

» une analyse qualitative,
portant sur le contenu de 'information,

» une évaluation quantitative
des retombées presse qui mesure la présence
et 'impact du projet dans la presse.

La 1ée analyse couvre la période du 1¢ décembre
2011 au 12 janvier 2012.

En décembre les retombées presses font suite a la
Décision Ministérielle, approuvant la Zone de Passage
Préférentielle. La couverture médiatique est continue
jusqu’au 12 janvier (avec 51 articles), avec une tonalité
modestement positive - peu d’enthousiasme, et quelques
manifestations d’'inquiétudes dans la séquence 2.

La presse écrite couvre prés de 80 % des retombées. La
presse nationale annonce la Décision Ministerielle dans
cing articles et tous types de médias : TV, radios, sites
internet, mais c’est essentiellement la presse régionale qui
est mobilisée. Le sujet est décliné dans toutes ses éditions,
sur la zone concernée par la ZPP.

La presse quotidienne régionale a ouvert la série avec
une pré-annonce : 26 articles sur la période, qui traitent
de 9 grands thémes.

Le tracé 21, les gares nouvelles ou haltes 76, les co(ts 72,
le financement 70, les oppositions et inquiétudes 70, les
options 6, les contraintes 6, la mixité et le ferroutage 7, la
concertation 7.

15 sujets moins souvent abordés : le fret 5, la grande
vitesse 4, I'impact positif 4, les études 3, les mesures
compensatoires 3, la préservation de I'environnement 2,
la rentabilité 2, la restructuration du réseau classique 7, la
durée du trajet 7,'aménagement du territoire 7, le foncier
1,laligne internationale 7, 'Europe 7, le lobbying 1.

Thématiques abordées
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Couverture médiatique
Internet
10%

TV & radios locales
10%

Presse nationale
10%

PHR
20%

Quatre personnalités ont pris la parole : Claude Baland,
Préfet de région, Christian Bourquin, Président de Région,
Edouard Parant, chef de projet, Christian Petit, directeur
régional, exposent la situation du projet en début de cette
étape 2 : le calendrier, les options, les colts et les
contraintes. Jean-Paul Alduy, le président de 'Agglomé-
ration de Perpignan, défend une gare Inter-cités pour
Perpignan, a 'encontre d’autres élus des Pyrénées-
Orientales, qui préférent une gare sur la ligne nouvelle
(Rivesaltes est citée comme une bonne option a ce projet).

Locuteurs mentionnés

Préfet L-R I 3
Parti politique I 3
Région L-R I 4
Perpignan-Méditerranée I 5

RFF 8




De mi-janvier 2012 a fin-mars, des retombées
presse réguliéres

Alors que la couverture médiatique nationale reste
moyenne voire inexistante depuis janvier, les quotidiens
de la presse régionale relaient des informations sur le
projet et son environnement politique et économique,
assez régulierement. Les retombées presse de cette
période sont alimentées par deux visites de terrain
organisées par RFF, le 10 février et le 22 mars. Leur objectif
est de faire découvrir concrétement aux journalistes, les
enjeux humains, économiques et environnementaux et de
répondre aux questions qu’ils se posent. La couverture
médiatique est réguliere sur 'ensemble des 2 mois,
notamment dans la presse quotidienne régionale (35
articles en février - 43 articles en mars).

La presse écrite est la plus réactive a ’événement
(65 % des retombées en février, 80 % en mars). Les sites
internet des principaux médias demeurent trés réactifs et
facilitent I’accés a I’historique du projet (33 % des
retombées). La couverture médiatique est essentiellement
régionale (95 % des retombées). La presse quotidienne
régionale est la plus présente, avec les deux titres Midi-
Libre et I'Indépendant et leurs éditions locales. Quelques
hebdomadaires traitent le sujet sur le fond (La Gazette de
Montpellier, La Lettre M, la Semaine du Roussillon...) mais
il est rarement abordé par les médias audiovisuels.

La Ligne nouvelle Montpellier-Perpignan demeure un
projet général d’aménagement du territoire qui
mobilise, méme en dehors d’'une actualité brllante. Les
médias traitent plusieurs thémes récurrents, comme les
variantes de tracé, la mixité fret/voyageurs et la desserte
des grandes agglomérations concernées par la zone de
passage, incluant Perpignan et Montpellier, ainsi que les
inquiétudes et oppositions suscitées par les options
Littoral et Médiane en séquence 2.

Durant ces 2 mois, les éditions du groupe Midi-Libre
Béziers, Narbonne, et Centre Hérault pour Nissan, donnent
longuement la parole aux Présidents d’agglomération et
de Communautés de communes qui défendent leur projet
de gare nouvelle. Dans les éditions catalanes, 'opposition
des élus des communes concernées par l'option Littoral qui
réclament 'option Médiane avec la mixité, est soutenue et
revient régulierement dans les colonnes des « locales ».

Thematiques abordées
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Evolution des retombées - février 2012

couverture médiatique

PR mensuelle &
trimestrielle

TV
26, / 3% presse
nationale

5%

intemet

PQR 33%

57%

Réseau Ferré de France est le nom le plus souvent cité,
notamment par 'intermédiaire d’Edouard Parant, chef de
projet (18 articles) ; vient ensuite, le nom du responsable
des études environnementales, Jean-Francois Ruiz (4
articles). Les autres citations sont partagées entre les
représentants du Conseil régional Languedoc-Roussillon,
notamment son président Christian Bourquin, les élus de
'Aude et des Pyrénées-Orientales (14 citations). Ces
derniers défendent la mixité et les intéréts de leurs
collectivités, comme Rivesaltes qui revient sur la création
d’'une « halte ». Quelques associations de défense locales
ont organisé des réunions en séquence 2. Elles expriment
leurs inquiétudes face a certaines options de passage, et
sur la question de la mixité de la ligne.




ligne nouvelle

Du mois d’avril a fin juin 2012, I'intérét des
médias pour le projet va s’amenuiser

» Fréquence et volume

Les échéances électorales nationales (22 avril et 6 mai puis
10 et 17 juin) empéchent Réseau Ferré de France de créer
d’autres événements qui solliciteraient 'intérét des médias.
[l'y a donc peu d'articles de fond. Ce sont essentiellement
les éditions locales qui accompagnent 'activité des élus ou
des candidats en campagne qui font du projet et/ou de ses
contraintes, des enjeux électoraux.

LGYV : Roland Courteau interpellera
trés vite le ministre

Roland Courteau plaidera bientdt au
Sénat auprés de Frédéric Cuvillier,
nouveau ministre chargé des  zones habitées, le saccage d'un
Transports, le dossier Ligne a8 Grand  vignoble prestigieux et la remise en
Vitesse entre  Montpellier et cause des projets de zones
Perpignan.Son projet d'intervention  économiques » ont-ils indiqué. Par
qui a d'ores et déja été enregistré,  ailleurs, ils insisteront aussi

fait suite a plusieurs contacts de  « sur  [l'impérieuse  nécessité
Roland Courteau et de Marie-Héléne  d'obtenir l'implantation d'une gare,
Fabre, députée suppléante, avec les  sur la  Narbonnaise », —mais
élus et représentants d'associations  également

des communes concernées par le  « sur la nécessaire prise en compte
tracé LGV, mais également & une  des préoccupations déja exprimées
rencontre, mercredi, avec par les élus et les populations, dans
l'association « No pasaran » de la traversée de l'aire narbonnaise

» Thémes abordés
2 P .z P Fitou. Ils se sont engagés a faire  (Moussan et Cuxac) et tout

Les retombées constatées sont encore liées aux événements savoir sans délai au nouveau  particuliérement dans les zones
connus depuis la Décision Ministérielle de novembre 2011, e i e ondables -
Dans le secteur des Corbiéres, habitants et élus créent une Fito, La Palme et Caves, =

o i R <, R K « que le tracé médian qui avait fait
association de défense pour s'opposer a l'option Littoral. Les Lunanimité, dans les années 1990,
maires de Fitou, Salses, Caves, La Palme et Treilles, font
signer des pétitions et médiatisent leurs actions. Des échos

soit retenu, par son ministére ». «
Nous avons suffisamment attendu
courts mais fréquents soutiennent la médiatisation de leur
action.

avec un cortége de problémes de
sécurité et de nuisances pour les

Contre le tracé de la LGV

FITOURéunion des adhérents a

Tassociation  «  Nopasaran  »,

vendredi 25mai, a 18 h, salle

polyvalente.Les  personnes  qui

souhaitent assister a cette réunion et

qui ne sont pas encore adhérentes

pourront adhérer sur place (10 euros

T'adhésion).Ordre du jour : compte

rendu des entrevues avec les

sénateurs, MM. Rainaud et

13 Courteau, avec le conseil général de

I'Aude, avec le préfet des

Pyrénées-Orientales, avec Mme

Fabre, avec les représentants du

monde viticole... et avec RFF ;

exposition des cartes du projet avec

les études des tracés ; distribution

6 des cartes d'adhérents a partir de 17
heures.

cette LGV pour qu'on ne nous
impose pas un tracé a l'économie

La gare TGV sur les rails de 1'union sacrée

» Citations

Le devoir de réserve empéche les représentants de 'Etat
et de RFF de prendre la parole durant cette période. La
campagne de communication mise en place a partir du 26
juin pour annoncer les 6 réunions publiques, va relancer
lintérét et sera 'objet d’'une nouvelle analyse, dans le bilan
final de la concertation de I'étape 2.

La photo est plus que symbolique.
1ls sont tous 13, autour de la méme
table pour le 2e comité

de pilotage pour la création dune
gare  nouvelle  prés  de
Montredon-Corbiéres. La remise du
dossier technique a RFF est fixée au
8 juin, avant la remise officielle au
préfet le 25juinla ville de
Carcassonne, la communauté de
communes de la région lézignanaise
et la ville de Lézignan-Corbicres
viennent de rejoindre I'ensemble des
partenaires, le Conseil général, le
Grand Narbonne, les chambres
consulaires et le PNR. Jacques
Bascou salue

« cette union sacrée qui montre
qu'une vraie stratégie
départementale est possible pour
développer le territoire » . Avec
cette gare, c'est tout le maillage des
infrastructures qui prend un nouveau
sens en complément de l'aéroport de
Carcassonne et du port de La
Nouvelle. André Viola, le président
du conseil général est

« heureux de la concrétisation de ce
dossier qui a réussi a mobiliser tout
le  monde  ». Maillage du
territoireAvec la  ligne nouvelle
Montpellier-Perpignan, le réseau
ferré méne un important projet tant a
I'échelle nationale qu'européenne qui
stinserit au ceeur du développement
territorial du Languedoc-Roussillon.
Au-dela  de la  desserte des
principales  agglomérations  du
littoral, il s'agit d'améliorer l'acces a
la grande vitesse pour l'ensemble
des habitants des territoires de la
région.Le projet de nouvelle gare
slinscrit ~ dans  un  dispositif
multimodal (1), voyageur et fret,
porté par l'ensemble des acteurs. 11
sagit de garantir une forte
accessibilité du département en
s'appuyant sur les infrastructures
existantes. Pour Michel Maique, le
maire de Lézignan, ravi d'affirmer la
« centralité » de sa commune

« on n'est jamais aussi grand que
quand on est uni » . Méme
sentiment du coté de René

Escourrou pour Carcassonne et
Roger Dupuy, de la communauté de
communes de la région
lézignannaise, qui voit

« un trés bon signe pour
l'écotourisme et l'oenotourisme »
L'eeil économique de Bernard
Ballester souligne

« le coup daccélérateur 4

l'économie  audoise » . L'axe
Narbonne-Lézignan-Carcassonne va
devenir  ainsi  prépondérant.

Représentant le Parc  naturel
régional, Richard Sevcik a assuré

« qu'un soin particulier était porté a
lintégration paysagére du site de la
gare » . Réponse en fin d'annde.
C.L.

C.L.

Le Grand Narbonne présente son projet de gare

TGV - Aude

Le Grand Narbonne a présenté aux acteurs audois, le 1*" juin 2012, son projet de
gare nouvelle dans le cadre de la future LGV Montpellier-Perpignan.




4.3. LINFORMATION ET LE DIALOGUE
AVEC LES ASSOCIATIONS, LES
REPRESENTANTS PROFESSIONNELS
ET LES EXPERTS

Les ateliers réunissent des représentants des organismes
socioprofessionnels (chambres consulaires, représentants
du monde économique et agricole), des associations
agréées et des fédérations, des institutions ou organismes
divers (parcs naturels régionaux ou agences d’urbanisme),
des collectivités territoriales ainsi que des services de
IEtat. Ils interviennent sur un sujet donné, ou sur un
territoire a enjeu spécifique. Bruno BEAUCHET, RFF, présente les études socio-économiques.

Ces ateliers répondent a deux objectifs :

P créer un cadre de travail et d’échange
permettant de recueillir les demandes,
remarques et attentes sur des
problématiques essentielles du projet 18 ateliers thématiques
» mettre en synergie les expertises qui ont été organisés en étape 2
peuvent servir a orienter les études
préalables a 'enquéte d’utilité publique. 1

Le contenu des ateliers thématiques de I'étape 2
est détaillé aux pages 40 a 59.

Participants a des ateliers de concertation.
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Le dialogue partenarial avec le monde agri-viticole.

Deux étapes ont marqué cette démarche

Une convention de partenariat

Le protocole « sondages »

les protocoles liés a 'opération et assurer leurs suivis au
cours de leurs mises en ceuvre (protocole sur les études et les
sondages, protocole sur les occupations temporaires, protocole
sur les dommages de travaux publics).

les propriétaires et leurs exploitants sur la nature des
opérations, leurs conséquences aux différentes phases de son
exécution.

des réunions ou participer aux réunions pour
lesquelles RFF solliciterait son assistance.

des missions spécifiques d’études, d’expertise et de
médiation de nature généralement individuelle.

.n' |FN
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ATELIER « Environnement n°3 »

Vendredi 8 juillet 2011 a Montpellier - Hotel Mercure

Invités Etat, collectivités territoriales, Parc naturel régional, fédérations et associations environnementales

34 participants sur 68 invités, soit 50 % ©® 12 remarques
Durée 2h30, de 10h a 12h30

® Méthodologie des conclusions des études d’étape 1

® Inventaires Faune-Flore-Habitats (IFFH)
® Résultats par séquence des IFFH en cours

Sujets abordés
parles DREAL : L'anticipation et la réalisation des inventaires sur un cycle biologique complet correspond a ce qui est préconisé
participants par les services de I'Etat. Lensemble des études d’'impact, études d’incidences Natura 2000, études Loi sur I'Eau, devra

apporter une vision globale des impacts cumulés, en intégrant les impacts des carriéres, de I'urbanisation induite, des gares,
des zones d’activités et des aménagements fonciers.

Syndicat mixte du bassin de Thau : Les SCOT réalisent un travail sur les trames vertes et bleues (TVB). Comment ces
études seront-elles prises en compte ?

Syndicat Rivage Salses-Leucate : L’'option Médiane est concernée par la présence de 2 zones humides, tandis que
I'option Littorale est concernée par d’autres enjeux.

LPO 34 : De quelle maniére les habitats d’espéces sont-ils pris en compte, notamment en termes de fonctionnalité ?
S’interroge sur I'intérét de la réalisation des prospections a I'extérieur de la zone de passage.

SPPEF : Quelle est la méthode de travail mise en place pour la suite des investigations faune-flore-habitats ?

Syndicat de bassin Lez-Mosson-Etangs palavasiens : L inventaire précis des zones humides sur la Mosson est disponible
et sera mis a la disposition de RFF.

SMBVA : Quelle option a été choisie au niveau de I'étang de Capestang ?

SPPEF : Quelle est la configuration (tunnel ou aérien) pour 'option Médiane dans les Corbiéres ? Le tunnel est a privilégier
par rapport aux impacts sur le milieu humain.

SPPEF : Comment une nouvelle voie ferrée pourra-t-elle s'insérer au niveau littoral en terme paysager ?
Gardiens de la Gardiole : demandent que le passage au sud de I'A9 soit privilégié.
FRENE 66 : demande le maintien de la mixité de la ligne sur 'ensemble du projet.

FRENE 66 : souhaite des précisions sur la desserte et le choix des gares nouvelles.

Atlas cartographique IFFH (Inventai

Bilan de la concertation en étape 1

Compte-rendu Le compte-rendu et la présentation sont en ligne sur le site www.lalignenouvelle.com
Le compte-rendu a été envoyé par courrier a 'ensemble des invités et des participants.




ligne nouvelle mont

ATELIER « Territoire et mobilité »
Volet Aménagement du territoire

Invités Services de I'Etat, collectivités territoriales, fédérations et associations environnementales, universitaires,
chambres consulaires, acteurs socio-économiques

Mercredi 28 septembre 2011 a Montpellier - Hotel Mercure

34 participants sur 64 invités, soit 53 % ©® 29 remarques

Durée 2h30, de 10h a 12h30

® Rappel de I'état d’avancement du projet

® Présentation du diagnostic territorial
® Présentation des enjeux

Sujets abordés
parles DREAL : |l est essentiel de conforter des gares centre bien desservies par les TGV® et les trains régionaux et de créer un
participants maillage entre ligne classique et ligne nouvelle. Il faut sortir des guerres de territoire et concevoir une vision régionale.

CRLR:n’apasde position officielle sur les gares nouvelles. CG 11: La zone de Montredon est une articulation entre les
deux projets de lignes nouvelles, qui apporterait une facilitation des échanges. Grand Narbonne : souhaite une gare
nouvelle pour son territoire, mais le projet du territoire n’est pas conditionné par la gare, elle serait un « plus ». CABM :
souhaite une gare nouvelle a Béziers-Est pres de 'échangeur de Cers de 'A75, raccordée au centre-ville, aux équipements
et a 'Ouest de Béziers par un TCSP et a lancé un projet de territoire sur ce secteur. PMCA : Choix d’une gare TGV® de
centre-ville. Le projet urbain autour de la gare centrale a démarré il y a 10 ans. SNCF : Importance de relier les gares
nouvelles par des liaisons efficaces. |l faut prendre les décisions concernant les raccordements ligne nouvelle-ligne classique.

FNAUT : La LGV SEA ne prévoit aucune gare nouvelle mais 40 km de raccordement. Les usagers sont contre des gares
« exurbanisées». TGV Développement: Le développement démographique doit étre pris en compte dans I'implantation
de gares nouvelles. L'urbanisation se réalisera autour des gares nouvelles. Il n’est pas incongru de faire deux gares distantes
de 40km. Energie TGV : Les «gares betteraves» fonctionnent bien aujourd’hui, il est méme envisagé d’en agrandir.

Univ. Mtp. : Les gares du XIX® siécle étaient implantées a proximité des centres de vie. Aujourd’hui, vitesse et desserte ne
sont pas forcément liées.

DREAL : Ce n’est pas parce qu’il existe un projet de territoire que la gare va obligatoirement apporter un plus, et ce n’est
pas parce qu’on a une gare nouvelle que le projet de territoire sera plus performant. CR LR:La Région conduit une réflexion
sur les Parcs Régionaux d’Activités Economiques (PRAE) et sur les Hinterlands des ports. ~ Grand Narbonne : Une étude va
étre lancée pour dégager une vision partagée sur 'ensemble des zones d’activité du territoire. Une révision du SCOT va étre
lancée. CABM: La qualité des espaces touristiques est un atout mais il ne faut pas développer le tourisme sans penser au
territoire et a la qualité des lieux. lly a un équilibre a trouver avec la vocation économique : cet atout peut devenir une menace
si on continue a construire sans préserver la qualité des espaces.  Univ. Mtp. : Il faut avoir une vision plus linéaire de la
jonction des villes dans un espace métropolitain dont Montpellier serait la téte. Cette question est liée aux mécanismes des
échanges et des mobilités en région. TGV Sud : L'intérét des populations a été pris en compte lors du diagnostic.

CR LR : Le volet maritime a été peu évoqué et peu mis en valeur au niveau logistique. Il faudrait intégrer le bassin
méditerranéen dans la présentation ety ajouter le Schéma régional des transports et des communications. PMCA: Il faut
souligner I'enjeu transfrontalier et ouvrir le dialogue sur une logique européenne. SNCF: Le lien avec la Catalogne mérite
d’étre relevé dans le diagnostic.  Univ. Mtp. : La ligne nouvelle doit étre le cordon ombilical de la région a I'horizon 2040.
La ligne nouvelle devra irriguer le territoire et faciliter 'idée de proximité, tout en permettant de se brancher sur les grands
flux européens. Le terme économie de la connaissance doit étre préféré a celui de recherche.

CESER LR : Le port de 'Ardoise est important pour I'intermodalité (route, fer, fluvial). ~CABM : Les demandes en
développement des modes doux tels que les aménagements de pistes cyclables sont en augmentation. PMCA : Deux
lignes structurantes de TCSP ont été identifiées : 'axe nord-sud, I'axe historique, mais aussi est-ouest, articulé avec la desserte
du pdle gare. Univ. Mtp.: Sur la logistique, il y a des capacités mais cet axe manque de cohérence.

PMCA: ll faut repérer les grandes zones d’activités commerciales a vocation métropolitaine, génératrices de déplacements,
locaux et transfrontaliers, en raison de leur attractivité. Agence d’urbanisme catalane : Les élus du SCOT du Roussillon
et du littoral sud réfléchissent a une stratégie pour ce territoire notamment en matiére logistique.

CESER LR : La réflexion portant sur Montredon doit intégrer la ligne nouvelle Toulouse-Narbonne.  Grand Narbonne :
La réflexion doit se faire selon I'axe Montpellier-Perpignan et Toulouse-Narbonne.

« Synthése : Etudes socio-économiques » - « Synthése du diagnostic Aménagement du territoire »

Les participants sont invités a lamender et a la retourner a RFF.

Compte-rendu Le compte-rendu et la présentation sont en ligne sur le site www.lalignenouvelle.com
Le compte-rendu a été envoyé par courrier a 'ensemble des invités et des participants.




ATELIER « Territoire et mobilité »
Volet Analyse des déplacements

Mercredi 28 septembre 2011 a Montpellier - Hotel Mercure

Invités Etat, collectivités territoriales, fédérations et associations environnementales, universitaires, chambres
consulaires, acteurs socio-économiques

34 participants sur 64 invités, soit 53 % ® 18 remarques

Durée 2h30, de 14h a 16h30

® Présentation du diagnostic des déplacements voyageurs

® Présentation des résultats des enquétes

Sujets abordés
parles DREAL : |l faut rapporter la croissance des trafics passagers a la croissance démographique. Une coordination entre AOT
participants est nécessaire. Il faut analyser les trafics qui peuvent étre captés par le ferroviaire et qui sont déficients du fait de la structure

du réseau et/ou I'appréciation des origines-destinations.

CR LR: s’étonne que la part des motifs domicile-travail et domicile-études soit si faible dans les déplacements de trains
régionaux.

CG 11: demande si les chiffres de 'enquéte ont été corrélés avec les trafics routiers.

PMCA : Les chiffres reflétent I'état de I'offre ferroviaire. La zone de chalandise de Perpignan est limitée.

Grand Narbonne : annonce que le lancement du plan de déplacements urbains début 2012 sera I'occasion de lancer des
enquétes sur les gares et les poles d’échange.

Energie TGV : s'étonne de I'absence d’enquéte jusqu’a Barcelone et demande si les trains Barcelone-Figueras ont été
enquétés.

SNCF: Les prévisions de trafic pour le débat public de 2009 montraient que les trafics qui augmenteraient le plus avec ce
projet sont les trafics inter-secteurs et non les trafics avec Paris.

Univ. Mtp. : La relation est-ouest est promise a un bel avenir. Le modéle économique lié a l'utilisation de la voiture dans
les 20 prochaines années est a revoir. Un renforcement de la demande en transport en commun est a prévoir. L'intermodalité
est un élément fort @ mettre en ceuvre.

TGV Développement : demande s'il y a une corrélation entre les chiffres des enquétes et ceux de la SNCF.

FNAUT : Le modele économique pour la grande vitesse ferroviaire est en train d’exploser.

CRLR: La saturation aux heures de pointe est liée a la régénération de la ligne classique. La Région a toujours affirmé une
nécessaire articulation ligne classique / ligne nouvelle. Posséder deux lignes présente un intérét certain et est la volonté de
la Région.

SNCF : Il ne faut pas sous-investir sur le réseau actuel car la ligne nouvelle viendra en complément de la ligne classique.
Un projet de Ligne nouvelle, implique de prolonger la liaison grande vitesse sur la ligne classique pour irriguer davantage de
villes.

FNAUT : demande le doublement de la ligne actuelle et la création de la ligne nouvelle, la priorité est la fiabilisation de
I'axe.

DREAL : Des enquétes ont montré qu’entre Béziers et Montpellier la part du ferroviaire était importante, contrairement a
d’autres origines-destinations.

FNAUT : Pour poursuivre la dynamique du développement de I'offre, il faut augmenter 'offre en trains et en capacité. La
fréquentation des trains est corrélée a la qualité de I'offre.

Energie TGV : Le covoiturage est un concurrent direct du ferroviaire a Perpignan pour aller a Montpellier.

DREAL : La tarification ne concerne pas uniquement les trains régionauy, il s’agit aussi d’'une base pour batir des plans de
financement.

CESER LR : précise que les chiffres du trafic aérien (2009) sont en hausse a Montpellier. Cette évolution est sans doute
liée a de nouvelles destinations low-cost, et non pas grace aux liaisons vers Paris.

« Synthése : Etudes so i ynthé ostic Aménagement du territoire »

Les participants sont invités a Flamender et a la retourner

Compte-rendu Le compte-rendu et la présentation sont en ligne sur le site www.lalignenouvelle.com
Le compte-rendu a été envoyé par courrier a 'ensemble des invités et des participants.
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ATELIER « Transport de marchandises n°2 »

Invités Etat, collectivités territoriales, chambres consulaires, entreprises ferroviaires et de transport, acteurs socio-
économiques

Jeudi 13 octobre 2011 a Perpignan - Villa Duflot

56 participants sur 154 invités, soit 36 % ® 13 remarques

Durée 2h30, de 10h a 12h30

® Rappel du diagnostic présenté en 2010
® Bilan de ’année en termes de projets

® Avancées concrétes, évolutions, sur les plates-formes ou sur les ports
® Présentation des résultats, prévisions de trafic a I’horizon 2020

Sujets abordés
parles PMCA : Sur le chantier de transport combiné de Saint-Charles, il y a peu d’avancées concrétes. La difficulté est de mettre
participants en synergie RFF et les acteurs privés, les clients du transport combiné, les transporteurs et, en amont, les transporteurs et

leurs clients chargeurs. Il faut rentabiliser cet investissement colteux et rendre la plate-forme économiquement viable.

CIMALSA : Trois projets sont en cours de développement pour augmenter I'intermodalité autour du fret ferroviaire. Le
gouvernement catalan demande d’augmenter la part modale du ferroviaire. Il y a a Figueres une zone logistique « classique » :
un projet dans la continuité de cette zone devrait favoriser I'intermodalité. Deux autres projets, a Penedes et a Montblanc
(secteur Tarragone), une zone connectée a Barcelone, les deux autres au port de Tarragone. L’écartement ibérique existerait
pour I'une des trois et la norme UIC serait choisie pour Figueres, avec un troisieme rail. Transports Ambrogio : posséde
son Terminal au Boulou. X. Ribo : TP Ferro a I'exclusivité du trafic ferroviaire durant les 50 prochaines années et tous les
trains doivent passer par le tunnel. Quel devenir pour cette ligne de marchandises entre 'Espagne et la France ? TP Ferro:
n’'a pas d’exclusivité en termes de trafic. La ligne actuelle n’est pas saturée, il est possible de faire circuler plus de 200 trains
par jour. Le fret ferroviaire prend du retard pour se développer.  Lorry Rail : Le service de Lorry Rail est de transporter des
semi-remorques sur le train. Nous prospectons plut6t en Espagne pour compléter I'activité sur le Boulou (qui continuera
d’exister), car nous n’avons pas de clients locaux, mais uniquement en Europe du Nord et en Espagne : des études
prospectives annoncent des possibilités de développement non négligeables. 99 % de ses clients se trouvent c6té espagnol.
Lorry Rail ne peut pas se développer davantage au Boulou en raison du foncier et de la voie unique : il ne faut pas négliger
les difficultés que cela impose en termes d’exploitation. Les projets d’autoroutes ferroviaires intéressent I'entreprise car ce
sont des projets de fort développement. FRET SNCF S-O : L’arrivée du tunnel est une question cruciale, allons-nous
continuer a investir ?

CESER LR : Sur le port de Sete, la Région a remis aux normes les quais de débarquement. Ceci a permis d’accroitre les
flux. L'intérét de lier la zone de Poussan avec le port pour le fret est évident. La Région posseéde du foncier sur Poussan. Il
sera difficile de faire transiter de nombreuses marchandises par le train, sur des distances en dessous des 500 km. Avoir un
embranchement et trois modes de transport en un méme point est capital pour 'investissement a venir sur le port de Séte.

Port-la-Nouvelle : L’évolution du port est conditionnée par le projet « Huile de palme » et par la vente du Terminal France
AgriMer. Des flux de transports ferroviaire et routier plus importants sont possibles. L’évaluation est de 1 a 2 Mt
supplémentaires pour le trafic sur le port de Port-la-Nouvelle. Lintention est de développer le trafic ferroviaire. FRET SNCF
Barcelone : Sur le Barcelone-Lyon Express, il y a 3 trains hebdomadaires qui passent par la ligne TP Ferro et qui sont chargés
dans le sens Sud-Nord (8 % de parts ferroviaires en sortie de marchandises du port). Mais trés peu dans le sens inverse. Il
existe un probléme d'équilibre Nord/Sud. Le port de Barcelone entreprend actuellement de grands travaux pour implanter
un nouveau terminal container sur le port, qui sera exploité mi-2012 par Hutchinson.

SNCF : Lorsque RFF estime les parts modales, ferroviaires, routiéres, fluviales ou maritimes, le prix des services est-il pris
en compte et non pas uniquement le codit?  Energie TGV : demande quelle hypothése RFF a retenu en termes de longueur
destrains. Transports Ambrogio : demande pourquoi RFF a pris en considération le trafic maritime, 'autoroute ferroviaire
mais pas les transports combinés.
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ATELIER « Agriculture-viticulture et foncier n°3 »

Vendredi 14 octobre 2011 a Narbonne - Palais des arts et du travail

Invités Chambres d’agriculture, fédérations des syndicats d’exploitants agricoles, CDJA, SAFER, syndicats et fédérations
de vignerons

11 participants sur 27 invités, soit 41 % ® 15 remarques

Durée 2h,de 10ha 12h

® Informer la profession agricole de 'avancement des études
® Présenter les modalités de réalisation de ces études

® Etablir les modalités de la participation de la profession agricole, notamment avec la convention de partenariat /
réalisation des études

Sujets abordés
par I_e§ CA 34: La convention de partenariat est un objectif important. Le sujet « dommages aux cultures » devra étre abordé.
participants SAFER / CA 66 : La Chambre d’agriculture a nommeé un référent par village. La profession soutient RFF dans sa démarche.

CDJA 34 : Les jeunes agriculteurs tiennent a étre associés au projet, avec une répartition des taches : la Chambre
d’agriculture interviendrait sur les études, et les syndicats majoritaires sur les opérations de terrain.

FDSEA 34 : Une convention sera signée et la FDSEA travaillera avec la Chambre sur ce dossier.

FDSEA 66 : La répartition entre le syndicalisme, la SAFER et la Chambre sera discutée et le référent désigné se chargera
d’organiser le travail sur 'ensemble des études.

Syndicat des vignerons du Midi: Les études seront confiées en grande partie au syndicalisme. Pour le bon fonctionnement
du projet, une convention identique pour les 3 départements nous convient, mais parait plus facile a signer que 3 conventions.

Syndicat des vignerons indépendants de I’'Hérault : souhaite connaitre le protocole mis en place lorsque les agents
devront pénétrer dans les exploitations pour les opérations de sondage.

CA 34 : a les compétences pour mener les études. Il existe un secteur a fort enjeu sur Picpoul-de-Pinet, 'une des
appellations qui se portent le mieux dans le département.

SAFER / CA 66 : confirme son accord pour réaliser les études spécifiques agricoles sur leur territoire dans des délais
raisonnables.

CA 34: Le projet Aqua Domitia intéresse particulierement 'Hérault, plus que les autres départements.
SAFER / CA 66 : Lirrigation de la vigne est d’actualité. Les viticulteurs y sont favorables pour augmenter les rendements
et lisser la production en limitant 'impact du stress hydrique sur la vigne.

SAFER / CA 66 : propose que soit analysé I'impact de la ligne nouvelle sur les structures économiques coopératives. Il ne
faut pas négliger les parcelles délaissées et réfléchir dés maintenant a la restructuration fonciére avec la SAFER. Il est
nécessaire de préciser l'impact sur les zonages AOP et/ou IGP (Indication géographique protégée). Autre aspect réglementaire :
la replantation des surfaces impactées nécessite une anticipation de la perte de la parcelle.

Syndicat des vignerons du Midi : souhaite que les études portent sur 'impact des exploitations agricoles ; il faut anticiper
ces bouleversements.

Syndicat des vignerons du Midi : propose de ne retenir que le trafic voyageur dans le secteur de Fitou, afin de passer
dans le massif des Corbiéres et d’éviter la zone de production de la cave de Leucate, enjeu majeur.

CDJA 34 : L'acces a la profession est particuliérement difficile pour les jeunes agriculteurs a cause du prix du foncier. Le
projet offre 'opportunité de leur remettre les parcelles délaissées.
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ATELIER « Desserte du territoire »
Volet Stratégie fonciére et environnement

Jeudi 10 novembre 2011 a Colombiers - Salle du Temps libre

Invités Etat, Communauté d’agglomération, Communauté de communes, communes, associations environnementales et
de défense des usagers

28 participants sur 72 invités, soit 39 % ® 19 remarques

Durée 2h15, de 10h a 12h15

® Informer de 'avancée des études sur les sensibilités environnementales et le diagnostic foncier

® Recueillir les remarques et compléments

Sujets abordés Présentation des trois emplacements pressentis pour accueillir une gare nouvelle : Narbonne/Montredon, Nissan-

parles lez-Ensérune et Béziers-Est. Cette présentation est déclinée avec un inventaire des sensibilités sur les milieux
participants physique, naturel, humain ainsi que paysager et patrimoniaux.
NARBONNE /

Grand Narbonne : réfléchit a une autre implantation pour pouvoir étre connecté au projet de LTN. Le SCOT considérait
Fimplantation de la gare nouvelle sur le site de Montredon cohérent avec le tracé retenu en 1995. Plusieurs zones d’activités
sont déja prévues. La Ville de Narbonne a la maitrise des terrains inutilisés qui pourraient servir a un projet daccompagnement
delagare nouvelle. ECCLA: Une gare doit étre pensée pour les voyageurs et pas pour le projet de la ville. Lendroit proposé
sera urbanisé, il vaudrait mieux implanter la gare nouvelle a 'ouest de la ZAC.

Grand Narbonne : Sur le second site envisagé, des zones identifiées comme vignes ont été acquises par la
ville.  Association contre les inondations : Les cotes NGF (Nivellement général de la France) doivent apparaitre sur les
cartes car il y existe un risque de submersion marine tout le long de la ligne. L'étude est réalisée, il faut prendre en compte
I'élévation du niveau de la mer.

Cuxac-d’Aude : demande si ce projet permet de respecter le PPRI. Souhaite, pour limiter 'impact hydraulique, une
traversée des basses plaines de I'’Aude en viaduc et insiste sur 'importance de ne pas oublier « 'Homme » dans les réflexions.

ECCLA : Autour de Narbonne, la sensibilité est forte d’'un point de vue hydraulique, de biodiversité ou du milieu humain.
Les PPRI ne sont pas appliqués puisque la solution est souvent de remblayer pour pouvoir aménager.

CRA LR : Sur le secteur présenté, 'impact agricole est limité. Plus au nord cela aurait un impact bien plus important sur
I'activité des vignerons et des coopératives.

NISSAN-LEZ-ENSERUNE /

CC La Domitienne : Un projet de gare ne doit pas forcément s’inscrire en zone urbaine. Nissan-lez-Ensérune : Le site
proposé n’est pas en zone inondable. La vue depuis 'oppidum n’est pas un frein a 'emplacement de la gare nouvelle et il est
possible de mettre en place des mesures compensatoires. Il s’agit du site le moins compliqué et le moins onéreux. ECCLA:
Cette option n’est pas la meilleure a cause du probléme de I'accés qui nécessitera la création de routes et de parkings.

DREAL : Il faut poursuivre les études pour évaluer I'impact paysager d'une gare nouvelle sur le secteur. CC La
Domitienne : Des études ont déja été faites sur le site de Nissan, pourquoi en faire de nouvelles aujourd’hui ?

Nissan-lez-Ensérune : De nombreux viticulteurs songent a la reconversion et sont préts a vendre leurs vignes. La mise
en place d’'un observatoire foncier serait souhaitable. CRALR:La SAFER a une connaissance exhaustive du marché foncier
rural. La conjoncture pousse les agriculteurs a la vente mais la ligne est construite a I'échelle du siécle et dans le futur, le
besoin de terre se fera sentir.

Coursan : demande si le domaine de Lastours a été pris en compte. Dans le projet de 1995, le contournement de Coursan
était prévu pour accompagner le projet et cette rocade était trés importante pour la commune.

BEZIERS /

CC La Domitienne: Le secteur de Béziers est déja encombré et il sera nécessaire d’étre prudent avant d’ajouter de nouveaux
flux liés ala gare. Villeneuve-lés-Béziers : La communauté d’agglomération rejette le premier emplacement, la zone étant
trés urbanisée, et construire une gare a cet endroit serait trés compliqué. Sur le deuxiéme site, il y a de nombreuses zones
d’activité, dont certaines en projet, et notamment la Méridienne qui serait alors directement au contact de la gare nouvelle. De
plus la connexion avec I'A75 serait trés fonctionnelle. Coursan : Sila gare est a Béziers ou a Nissan, il n’y aura pas de gare
« grande vitesse » dans I'’Aude, alors que cette gare représente pour le département un fort enjeu économique.

Villeneuve-lés-Béziers : rappelle le souhait de Cers, de Villeneuve et de 'Agglomération Béziers-Méditerranée de déplacer
la ligne actuelle.
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ATELIER « Desserte du territoire »
Volet Projets urbains

Jeudi 10 novembre 2011 a Colombiers - Salle du Temps libre

Participation 24 participants sur 64 invités, soit 37,5 % ® 20 remarques

Objectifs Initier la réflexion sur la desserte ferroviaire
de l'atelier Présenter les projets urbains de Béziers, Nissan-lez-Ensérune et Narbonne
Présenter les principes fondateurs d’une gare nouvelle

GARE NOUVELLE : 2 remarques
°
°

PROJETS FONCIERS : 2 remarques
°

INTERMODALITE / DESSERTE : 2 remarques
°

ZONES URBANISEES / PROJETS : 1 remarque
L]

METHODOLOGIE : 1 remarque
[ ]

GARE NOUVELLE : 2 remarques
°
°

ACCES / DESSERTE : 2 remarques
°

METHODOLOGIE : 1 remarque
[ ]

VITICULTURE : 1 remarque
°

... /...
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Sujets abordés
parles
participants

Compte-rendu

ligne nouvelle

ATELIER « Desserte du territoire »
Volet Projets urbains (suite)

CC La Domitienne: La gare de Nissan n’est pas en zone inondable. A Nissan, 'Oppidum est une zone protégée. Toutefois,
ce choix de site pour une gare nouvelle semble le plus pertinent, avec des mesures compensatoires a prévoir pour la pie
grieche a poitrine rose et la pipistrelle.

PROJET URBAIN DU GRAND NARBONNE

Grand Narbonne : Notre réflexion porte sur 2 emplacements de gare nouvelle. Nous avons la maitrise fonciére des deux
sites, avec des projets adaptables : la connexion avec la ligne Toulouse-Narbonne doit étre étudiée. La gare actuelle est
intégrée dans la réflexion, avec sa réserve fonciere importante. L’Agglomération a beaucoup de réserves fonciéres (180 ha)
qui devraient permettre de faire des projets importants.

Grand Narbonne : |l faut prévoir un nouveau quartier, avec du logement, du tertiaire, une liaison avec les 3 quartiers de
Narbonne et ce nouveau quartier autour de la gare actuelle. Nous menons une réflexion globale.

Grand Narbonne : Une gare nouvelle peut étre un élément intéressant d’un point de vue touristique, dans un schéma
régional, avec la proximité de Carcassonne, la ligne Toulouse-Narbonne, 'aéroport de Béziers, celui de Carcassonne, avec sa
clientéle d’Europe du Nord, des « packages » qui pourraient étre proposés.

Grand Narbonne: Il y a une zone d’activité en cours de développement a Montredon, a c6té de la gare, avec un important
p6le médical sur 40 ha. Sur la zone de Lézignan, ily a des zones artisanales et industrielles, avec les infrastructures (proximité
autoroute).

Narbonne : La Ville est en train de modifier son PLU et lancera son PDU en novembre.
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ATELIER « Desserte du territoire »
Volet La gare vue par les acteurs socio-économiques

Lundi 14 novembre 2011 a Colombiers - Salle du Temps libre

Invités Services de I'Etat, Région, Départements, collectivités locales -communes, Communauté de communes, Communauté
d’agglomération-, associations environnementales et de défense des usagers, syndicats, acteurs socio-économiques

32 participants sur 49 invités, soit 65 % ® 13 remarques

Durée 2h30, de 10h a 12h30

® Aborder la gare comme espace de valorisation économique

® Présenter et partager le diagnostic économique (démographie, population active, CSP, fiscalité, tourisme,

viticulture)
Sujets abordés
par |§§ Grand Narbonne : a créé le Parc méditerranéen de I'innovation, avec une politique de congrés scientifiques. Cette
participants dynamique pourrait étre complétée, autour de la gare nouvelle, par un emplacement consacré au développement de la

«technopole », des pépiniéres d’entreprises et un Parc des congrés. Le Grand Narbonne a des projets daménagement dans
le prolongement de la gare centre vers la zone de Sainte-Louise.

CABM : a présenté a RFF 'ensemble des zones économiques a venir, notamment le projet « Schéma de secteur gare
TGV® », pré-financé. La zone autour de 'emplacement désiré par la communauté d’agglomération pour la gare nouvelle, a
été « zadée », avec une infrastructure routiére améliorée, en sortie d’autoroute, et un acces facilité.

Nissan-lez-Ensérune : pense gu’il estimportant de n’avoir qu’un seul projet de gare nouvelle pour 'ensemble du territoire
biterro-narbonnais. Il sera plus facile de faire financer un projet unique. La Région soutenait le projet de Nissan en raison de
l'intérét du site en matiére d'aménagement du territoire.

CFDT : Il existe un grand enjeu, celui de l'articulation avec les trains régionaux et autres transports en commun.

DREAL : Le diagnostic présenté est partagé par I'Etat. Les études de potentialités de trafic marchandises qui sont en cours
sont a regarder de pres.

Grand Narbonne : aurait souhaité un diagnostic plus nuancé et apprécié que soient présentées des perspectives au niveau
des territoires.

CFDT : Pour compléter I'analyse, I'Insee a diffusé, fin juin 2011, un nouveau zonage des zones d’emploi de Béziers Ville,
Agde-Pézenas et Narbonne, les trois zones concernées par la localisation d’'une éventuelle gare nouvelle.

CABM : L’activité culturelle est importante sur le territoire biterrois. L'agglomération souhaite construire un palais des
sports, et a développer la filiére développement durable dans I'enseignement supérieur.

Grand Narbonne : En matiére d’enseignement supérieur, un projet de création d’institut universitaire professionnalisé
est lancé et sera officialisé courant 2013.

CFDT : regrette I'absence du Conseil régional.

CG 34: Le tourisme doit étre un pilier dans les choix de développement futurs. |l faudrait imaginer des convergences avec
les poles de transport existants, les aéroports, pour contribuer au levier d’attractivité exogéne qu’est le tourisme.

CC La Domitienne: L'implantation de la gare nouvelle doit slaccompagner d’un développement de I'activité économique
le plus possible et sur plusieurs sites. La Domitienne envisage des projets de parc tertiaire, d’hotellerie...

CABM : Le SCOT de Béziers sera certainement validé en juillet 2012.
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ligne nouvelle

ATELIER « Desserte du territoire »
Volet Mobilité & intermodalité

Invités Services de I'Etat, Région, départements, collectivités locales - communes, Communauté de communes, Communauté
d’agglomération-, associations environnementales et de défense des usagers, acteurs socio-économiques

Lundi 14 novembre 2011 a Colombiers - Salle du Temps libre

32 participants sur 44 invités, soit 73 % ® 17 remarques

Durée 2h, de 14h30 a 16h30

® Présenter la gare comme espace d’intermodalité

® Présenter et échanger sur la mobilité actuelle (réseaux, origines/destinations des déplacements,
modes de rabattement...)

Sujets abordés
parles CABM : souhaite faire ajouter sur les cartes la rocade Sud de Béziers, avec le nouveau pont sur 'Orb.
participants CAHM : demande de préciser la saison de 'enquéte de trafic, car la saturation des voies d’acces est réelle selon la saison

observée.

SNCF : Les données de trafic connues de la SNCF, different Iégérement de celles de RFF avec 10 % de correspondances
sur Montpellier. Les projections sur 20 ans et au-dela, permettent de comparer les scénarios entre eux.

FNAUT : Il manque une étude qualitative sur 'évolution du partage modal lors d’un parcours grande ligne. A Montpellier,
la réalisation d’'un réseau de tramway modifie la propension des voyageurs a passer d’'un mode routier individuel a un mode
de transport public. A compter de décembre 2011, la gare de Coursan va voir le nombre de ses arréts de trains régionaux
multiplié, c’est un exemple concret de la modification d’arbitrage des usagers entre le mode routier et le mode ferroviaire.

CFDT: Des données objectives seraient utiles en référence, en utilisant par exemple la billetterie électronique de la SNCF.

CAHM : Le probleme des gares centre est le stationnement.

CC La Domitienne : Agde est d’abord une ville de destination. Une gare nouvelle a Nissan n’aurait ni la spécificité d’Agde
(motivation touristique des voyageurs), ni de Montpellier, ot 'aspect métropolisation est prédominant.

TGV Sud : Le tropisme de Montpellier est important : Montpellier est la gare de correspondance pour les Agathois par
exemple.

CAHM : Les TET (Trains d’équilibre du territoire) sont censés générer des richesses sur les territoires desservis. Ces richesses
ont-elles été évaluées par les transporteurs ou les territoires ?

SNCF : Il faut anticiper l'arrivée d’autres transporteurs. Le nombre de trains a baissé significativement dans les origines-
destinations de la liaison entre Méditerranée et Atlantique. Pour maintenir un équilibre dans la desserte territoriale, I'Etat
soutient les TET financés par une taxe ferroviaire, pour les 2 ans a venir.

FNAUT : Quand l'offre ferroviaire est défaillante et que le besoin de mobilité existe, il est satisfait par la voiture. Comment
s’organiser pour que ['offre ferroviaire soit performante pour voyager dans toute la France ?

CC La Domitienne : Les zones de chalandise définies ne semblent pas logiques par rapport au sens des déplacements.

Coursan : L'aire de chalandise est fonction des horaires des trains et des services, le voyageur choisit ce qui est le plus
facile pour lui.

TGV Sud: Il est délicat de figer les zones de chalandises, un nombre important de parameétres venant déterminer les choix
des usagers : problemes de stationnement, durées de parcours suivant I'heure de départ, et surtout, consistance de I'offre.

CC La Domitienne : Seul un aéroport international permet une interconnexion intéressante entre I'air et le fer.
TGV Développement : Il n’existe pas de réelles synergies air-fer possible dans la région.

DDTM : La coordination entre le service qui sera offert par la ligne nouvelle, et les transports urbains et interurbains, aura
un impact fort sur le territoire. Un PDU donnerait de la visibilité dans la durée sur l'impact financier d’'une desserte nouvelle
de gare, d’'un pdle d’échanges avec des moyens interurbains, ou la remise a plat partielle ou totale d’'un réseau de transport
urbain.
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ATELIER « Environnement n°4 »

Mardi 31 janvier 2012 a Montpellier - Hotel Mercure
Invités Services de I'Etat, collectivités territoriales, Parc naturel régional, fédérations et associations environnementales

39 participants sur 68 invités, soit 57 % ©® 25 remarques

Durée 5h10, de 10h a 12h20 et de 14h a 16h50

® Présentation des résultats des inventaires écologiques menés dans la ZPP

® Présentation de la méthode de construction et présentation des variantes de tracé

Sujets abordés
par |§§ DREAL : 'automatisation de la hiérarchisation a un défaut qui consiste a faire ressortir des éléments qui ne sont peut-étre
participants pas les plus pertinents pour le choix des variantes. Estime que détruire les zones de mesures compensatoires n’est pas

judicieux, mais que cela ne doit pas étre interdit pour autant. La hiérarchisation des zones d’enjeu doit étre affinée.

SyBLE : signale I'absence de cartographie de la ripisylve de la Mosson.

Syndicat Rivage Salses-Leucate : Suite a la réalisation d’'un inventaire précis des zones humides, cette étude sera-t-elle
prise en compte ? Les enjeux ne sont pas les mémes suivant la ZPP.

PNR la Narbonnaise : reste en attente d’harmonisation avec des études préexistantes ou en cours. L'avancée de la
méthodologie va-t-elle accroitre les « zones a enjeu élevé » ?

CEN LR : demande de tenir compte de I'inventaire pour affecter une valeur numérique aux zones de compensation
existantes. Demande si la commande est de rouler a 350 km/h sur les 150 km.

Conservatoire botanique national : souhaite savoir comment les especes protégées ont été relativisées par rapport aux
espéces patrimoniales. Il est nécessaire qu’une couleur traduise ce qui est rédhibitoire. Sur 60 critéres éligibles, 13 ont été
retenus pour la variante de moindre enjeu territorial. Quelle est la valeur de ceux qui ont été écartés ?

Il'y aura un cumul d’'impacts sur des espéces a évaluer avec la variante retenue.
Il serait intéressant d’ajouter le degré d’artificialisation comme critére d’habitat.

LPO 11 : étonné de voir des zones ol se cumulent des enjeux fort et trés fort, classés in fine en enjeu, assez fort a fort.
Signale que les zones d’enjeux forts sur les cartes thématiques ne ressortent dans les cartes globales qu’en enjeu faible a
modéré. Demande la prise en compte des habitats potentiels (faucon crécerellette a Fabrégues, pie-griéche a poitrine rose,
prés de Cuxac-d’Aude et Nissan-lez-Ensérune).

GOR: constate que I'enjeu majeur a été tres localisé par rapport au cumul d’enjeu des Corbiéres.

Association roussillonnaise d’entomologie : La richesse ornithologique (500 a 600 espéces) serait rédhibitoire si les
groupes présents sur la ZPP ne bénéficiaient pas de bons taux de reproduction.

Gardiens de la Gardiole : Le Iézard ocellé est présent des deux cotés de I’A9. La zone Natura 2000 va étre élargie sur la
partie Ouest.

DREAL : sera-t-il possible in fine de choisir des morceaux de tracé dans chaque famille et de les combiner ? Il est intéressant
d’étudier plusieurs variantes trés différentes.

CG 66 : Il est souhaitable que le tracé évite le Camp Joffre.

CA Montpellier : s’étonne que la variante de moindre enjeu traverse la ZPS de Fabrégues.

CCNBT : Il faut protéger le bassin de Thau.

Syndicat mixte du bassin du fleuve Hérault : Le tracé s’est éloigné du captage de Florensac, ce qui est positif. Il faut
étre vigilant pour la traversée des zones inondables.

PNR la Narbonnaise : Une charte paysagére sur le massif des Corbiéres est en cours. Au stade actuel d’étude, aucune
zone d’enjeu n’a été identifiée pour discriminer une variante.

Conservatoire botanique national : La biodiversité doit avoir la méme importance que I'économie dans le choix du tracé.

Gardiens de la Gardiole : Le tracé doit étre au Sud de I'A9 et prés de celle-ci.

LPO 34 : La variante de moindre enjeu territorial est-elle de moindre impact ?

SPPEF : n’est pas pour la variante qui coupe 3 fois la Mosson.

MIXITE : 3 remarques

CG 66 : La mixité est un véritable enjeu de développement durable.

PMCA : souhaite développer une ligne mixte.

FRENE 66 : La continuité de la mixité de Montpellier a Perpignan ne doit pas étre remise en cause.

Syndicat Rivage Salses-Leucate : demande si une portion en tunnel est prévue dans I'option voyageurs.
Conservatoire botanique national : Quel est le rapport de co(t entre une section tunnel ou non ?
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ligne nouvelle mont

ATELIER « Desserte du territoire n°2 »
Béziers

Jeudi 1°" mars 2012 a Béziers - Palais des congreés

Invités Services de I'Etat, collectivités territoriales, communes, chambres consulaires, acteurs économiques et
environnementaux, fédérations et associations usagers...

51 participants sur 126 invités, soit 40 % ® 35 remarques

Durée 5h10 (2h20 le matin / 2h50 I'aprés-midi)

® Présenter les différents sites de gare et esquisses ® Présenter les études de trafic et de desserte

® Présenter le projet de la Communauté d’agglomération de Béziers ® Présenter I’accessibilité des gares
® Donner les éclairages financiers

Sujets abordés
par |§é§ CRLR: LaRégion est attentive a la question du coGt. CESERLR: Il faut compter le co(t des raccordements dans le co(t
participants final de la gare : au final c’est le contribuable qui paiera. Le colt de 7 milliards nous inquiéte. CG 34 : demande qui sera

propriétaire des gares. CABM : La CA assumera le co(t de la gare. CC La Domitienne : Siles gares sont déficitaires, quel
est 'impact sur le site ? Energie TGV : La rentabilité des gares n’existe pas, seules 12 % le sont. Mais tous les partenaires,
réunis dans une société de projet, pourraient en retirer des bénéfices. Il faut penser a améliorer la ligne classique. TGV
Développement : Il faut prévoir le colt des investissements annexes, les CG ont-ils donné leuravis? FNAUT : Pour un co(t
de 80 M€ par gare, 8 AR/jour ne sont pas suffisants - avec 1 million de voyageurs, la rentabilité n’est pas assurée. Il est
nécessaire d’étre vigilant sur les codts.

CR LR : L'ensemble des 4 sites sont intéressants. La Région souhaite conserver une vision stratégique et faire son choix
plustard. CABM :Noussommes vigilants aux zones inondables, aux raccordements et a la capacité de cette gare a desservir
le territoire. CAHM : Nous sommes favorables au projet de Béziers mais il faut requestionner le financement et se préoccuper
du devenir des gares existantes. Le lien TGV® / train régional est important a creuser. A Agde nous avons besoin du TGV®. La
carte est perturbante car elle montre que le site de Béziers-Est n’est pas optimal pour Agde. CC La Domitienne : Le site de
gare A75 en surface est-il compatible avec le fret?  CFDT : souhaite une ligne nouvelle pour développer I'économie locale,
pas pour voir passer les TGVS.  FNAUT : Il existe une différence de co(t notable si le site de Béziers est choisi a cause des
ouvrages d’art nécessaires : la FNAUT tient au doublet de ligne pour des raisons de sécurité et de ponctualité. TGV Sud:
Toute gare nouvelle est consommatrice d’espace, il faut étre économe dans ce domaine.

CABM : Le mode de calcul des zones de chalandise doit tenir compte du poids démographique. Les habitudes des voyageurs
vont évoluer car le systéme TGV va étre modifié. CC La Domitienne : souhaite connaitre les temps de trajet a partir de
chaque scénario?  CFDT : Il faut étre prudent par rapport aux zones de chalandise. TGV Sud : Les ruptures de charge
impactent les prévisions de trafic quand des trains arrivent d’Espagne et les chiffres de chalandise ne seront plus valables d'ici
20 ans. Energie TGV : Il ne faut pas oublier les flux venant d’Espagne dans les prévisions. La méthode est trop franco-
frangaise pour un projet qui doit &tre international. Ne pas oublier les flux vers Barcelone. TGV Développement : souhaite
avoir une estimation de tous les travaux annexes a la construction d’'une gare. SNCF : Il faut créer une carte de chalandise
avec les Origines-Destinations et les orientations.

CESER LR : Ne faut-il pas rénover et connecter les gares existantes plutot que de construire des nouvelles gares ? Il faut
connecter la ligne classique et la ligne nouvelle. CABM : sera vigilante par rapport aux questions hydrauliques dans la zone
de Béziers-Est. CC La Domitienne : Pouvons-nous connaitre 'impact économique de l'arrivée d’'une gare? FNAUT : Agde
a besoin du TGV® et le moins possible de rupture de charge. SPPEF : Il faut veiller a I'insertion paysagére et tenir compte
des zones inondables.

CESER LR : Qui participera au financement du projet ? LUE est devenue trés frileuse. CABM : est d’accord sur le principe
de financements croisés des collectivités. La Région et les Départements doivent y étre associés. CAHM : Pour participer
au financement, souhaite des garanties sur la desserte de la gare d’Agde en TGV®.  FNAUT : Attention a la rentabilité car les
pratiques des usagers évoluent, notamment si la Région développe les trains régionaux a 1 €. Il faut mettre en ceuvre la
coopération et pas la compétition.

CESER LR : Il faut absolument connecter la ligne classique et la ligne nouvelle. CABM : Quel opérateur paiera pour un
raccordement vers Béziers-Est?  Béziers : Pourquoi un raccordement a Nissan et pas a Narbonne pour aller a Béziers-Est ?
SNCF : Trés favorable aux interconnexions TGV© / train régional qui favorisent les liaisons transverses.

Bilan de la concertation en étape 1 - Tabloid « La zone de passage de 1 000 métres » - Support imprimé du diaporama

Compte-rendu Le compte-rendu et la présentation sont en ligne sur le site www.lalignenouvelle.com
Le compte-rendu a été envoyé par courrier a 'ensemble des invités et des participants.




ATELIER « Desserte du territoire n°2 »
Narbonne

Vendredi 2 mars 2012 a Narbonne - Palais des Arts et du travail

Invités Etat, collectivités territoriales, communes, Communautés d’agglomération et Communautés de communes, chambres
consulaires, acteurs économiques et environnementaux, fédérations et associations usagers...

53 participants sur 126 invités, soit 42 % ® 30 remarques

Durée 6h30, de 10h a 16h30

® Présenter les différents sites de gare et esquisses ® Présenter les études de trafic et de desserte

©® Présenter le projet de la Communauté d’agglomération Le Grand Narbonne @ Présenter I'accessibilité des gares
® Donner les éclairages financiers

Sujets abordés
parles DDTM 11 : Pour choisir l'implantation, il faut veiller a amenuiser 'impact de la voiture. ~ Grand Narbonne : Il faut régler le
participants probléme du fret et celui des parkings, et dans ce cas, la gare nouvelle 1 est la mieux placée. Pour desservir Nissan la compétence

transport est celle de la CA.  Montredon-des-Corbiéres : La proposition de gare 1 et le projet architectural conviennent a la
commune. Le PDU du Grand Narbonne sera approuvé en 2013 et donnera des précisions sur les flux.  Coursan : Les parkings
sont insuffisants, notamment en gare centre de Narbonne. C'est un probléme récurrent, il faut les prévoir dans les scénarios.
ECCLA : Il n’y aura pas suffisamment de bus pour amener les voyageurs a Nissan et Faugmentation du CO? sera considérable
pour 'Aude si les voyageurs de Narbonne doivent venir a Nissan. La gare centre de Narbonne est une bonne solution. FNAUT :
Prise de position contre les gares exurbanisées donc I'option gare centre est a saluer.  SNCF : Rien n’est acté mais la proximité de 2
gares, a une distance de 20-30 km n’a rien dimpossible. La pertinence de chaque projet sera définie par les estimations de trafic.

CESER LR : Ot passe la LTN par rapport 8 LNMP ? Les 2 projets doivent &tre intégrés a notre réflexion. ~ Grand Narbonne: A
I'horizon 2050, la LTN permettrait de desservir Narbonne-Ouest sans raccordement donc sans perte de temps. CA
Carcassonnais : Méme si elle arrive en 2050, il faut prendre en compte la LTN : ce maillon doit étre aménagé avec une GN a
Narbonne. ECCLA:Y a-t-il desvoyageurs pour la LTN et quelqu’un pour la payer ? Le projet LTN n’a pas de sens, il vaut mieux
aménager la ligne actuelle.

Grand Narbonne : Sur un co(t de 80 M€ il est normal que les collectivités participent, mais il faudra tenir compte du
montant des travaux annexes, réseaux, flux. Dans les prévisions, I’évolution du prix du billet est & prendre en compte.

Cuxac-d’Aude : Les raccordements sont-ils sources déconomie ? ECCLA : La gare de Nissan parait techniguement moins
coliteuse mais il faut faire attention au co(it dautres infrastructures (routes, parking..).  Energie TGV : On ne peut pas augmenter
le nombre de trains sur une méme ligne a l'infini. On économise le codit de la gare mais on paie des raccordements.

DDTM 11 : Le projet doit s'intégrer dans le paysage, pas I'inverse. Il doit respecter I'identité locale. Grand Narbonne:Le
port de Port-la-Nouvelle est a prendre en compte dans le calcul des flux. Cuxac-d’Aude : Il faut minimiser I'impact de la
voiture et développer les services publics de transport. Nissan est plus accessible que Montredon en venant de Narbonne-
Sud. SMMAR:L'emplacement de la gare 2 est sur une zone d’extension de stockage des volumes d’eau. Il faudra recréer la
capacité de stockage. L'emplacement de la gare 2 est localisé sur I'ancien étang.

CESER LR : Le SNIT a chiffré le programme ferroviaire & 650 milliards d’euros ; combien co(tent les raccordements ?
Combien coltent la rénovation des gares centre ? |l faut solliciter 'Europe.  Grand Narbonne : LUE pourrait prendre en
charge une partie du financement du projet urbain. Il faut faire du lobbying. ECCLA : Attention au financement par PPP.

Grand Narbonne : Le projet urbain prend en compte toutes les zones classées. Cuxac-d’Aude : En cas de gare centre,
la ligne passerait a I'ouest avec un raccordement pour Toulouse et un raccordement pour Narbonne. ECCLA : Narbonne a
raison de vouloir densifier la ville.

CG 11 : Pas de compétence a sortir de notre territoire pour desservir une gare extérieure au département. TGV Sud : Il
faut des gares nouvelles et des trains régionaux a grande vitesse pour desservir toute la région.

ECCLA : RFF doit fournir un tableau comparatif des divers scénarios avec les codts.

Grand Narbonne : |l faudrait 2 raccordements pour le fret et il ne faut pas oublier la desserte du port de Port-la-Nouvelle.

Grand Narbonne : Quel que soit le projet retenu sur le Narbonnais, la maitrise totale des terrains est acquise.
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ATELIER « Desserte du territoire n°2 »
Nissan-Lez-Ensérune

Lundi 5 mars 2012 a Nissan-lez-Ensérune - Salle Michel Galabru

Invités Etat, collectivités territoriales, communes, Communautés d’agglomération et Communautés de communes,
chambres consulaires, acteurs économiques et environnementaux, fédérations et associations d’usagers...

42 participants sur 106 invités, soit 40 % ® 27 remarques

Durée 4h30, de 10h a 16h30

® Présenter les différents sites de gare et esquisses ® Présenter les études de trafic et de desserte

® Présenter le projet de la Communauté de communes La Domitienne @ Présenter I’accessibilité des gares
® Donner les éclairages financiers

Sujets abordés
parles CG 34 / Hérault Transport : La desserte en étoile est facile a réaliser. Il est possible de passer des conventions
participants transdépartementales. Pour un transporteur routier, le positionnement d’'une gare en-dehors des zones trés urbanisées n’est

pas un désavantage. Pour le projet nissanais, une collaboration étroite entre les AOT sera nécessaire. CC La Domitienne: La
solidarité CG 11 et Grand Narbonne ne doit pas empécher des coopérations intelligentes sur la desserte de Nissan, avec une
extension de service de bus. FNAUT : Favorable a la ligne nouvelle mais pour avoir une desserte en trains régionaux accélérée.
Les connexions ne doivent pas étre trop longues ou compliquées. Il faut penser aux personnes a mobilité réduite. CFDT : Pour
basculer le trafic de I'ancienne ligne vers la nouvelle, il faudra sécuriser les intersections. 25 % des voyageurs vont a la gare en
TC. Il est nécessaire de compléter les scénarios chiffrés pour comprendre les évolutions et pour savoir si davantage de personnes
prendront le train grace a la nouvelle gare. I::nergie TGV : Les Espagnols nous enverront des Intercités a grande vitesse, il faut
le prévoir. LAOT de Narbonne ne dessert pas Nissan, cela peut-il changer? TGV Sud : Sur Périés, faut-il conserver la halte train
régional ou recréer une desserte sur le secteur ? Entre Béziers et Narbonne, le temps gagné par la ligne nouvelle sera faible,
mais une gare nouvelle est plus facile a desservir pour des exploitants ferroviaires que de réaliser des raccordements.

CC La Domitienne : souhaitent une gare a vocation Sud de France. Les 2 sites étudiés répondent aux besoins des usagers.
Nissan-lez-Ensérune : Ce projet est historique, c’est la gare du bon sens.  FNAUT : doute que le choix de ces gares
exurbanisées soit un véritable outil de développement économique et territorial.  CFDT : Favorable a une gare entre Béziers et
Narbonne, mais il y a des inconvénients a passer du TGV au train régional. Nissan serait plus une gare d’échanges qu’une gare de
destination. Sa réussite se jouera sur sa capacité d’intermodalité. Energie TGV : Le site «Village » est intéressant car il est
proche de la D609, mais y aura-t-il un raccordement? TGV Sud: Intéressé par gare Nissan Village, d’accés facile par 'ex-N113.

SNCEF : Il faut garder un regard critique sur les estimations actuelles car les exploitants ne connaissent pas le montant des
péages qui sera pratiqué. FNAUT : Il faut chiffrer tout cela. Il faut aussi prendre en compte le rabattement routier dans les
estimations de fréquentations et les comparaisons gare actuelle et gare nouvelle, car l'augmentation constante du prix du
carburant peut faire bouger les courbes d’ici 2020. TGV Développement : Les chiffres avancés doivent étre plus détaillés car
la conséquence de leur utilisation estimportante. Le sens de déplacement est primordial, comment se font les transferts quand
les points d’accés sont éloignés?  CFDT : Ce qui déterminera les exploitants, c’est le temps de parcours et le nombre d’arréts.

CESER LR: Ne faut-il pas rénover et connecter plutot que de construire de nouvelles gares ? Le co(it de 7 milliards d’euros est
inquiétant. Il faut connecter la ligne classique et la Ligne nouvelle.  CFDT : Le rééquilibrage de la région est un enjeu important
pour les élus. Combien d’emplois représente une gare nouvelle? TGV Sud : Agde est déja une gare TGV®; la CAHM travaille sur
un plan global de déplacement qui inclut la rénovation de la gare, point d’acces aux Grandes Lignes et a la Grande Vitesse.

CC La Domitienne : Le syndicat mixte semble la bonne structure pour rassembler les partenaires co-financeurs. Pour ce,
il faut ajouter au co(t de la gare, le prix du déplacement de la ligne, ceux-ci sont économisés a Nissan. FNAUT : Ce point
est a prendre en compte dans le choix du site, notamment par la Région qui a en charge la mise en place des navettes train
régional. I::nergie TGV : Les Espagnols mettront du matériel en service en France s'ils jugent que la rentabilité sera assurée.
lls n"auront pas d’aide financiere francaise.

CC La Domitienne : Sur Nissan, I'intermodalité est facilitée par la possibilité de quai a quai avec la ligne classique. Le site
Village a plus de potentiel en termes d'intermodalité y compris avec les modes doux. Il est proche du canal du Midi. ~ TGV
Développement : Il est intéressant d’avoir des bus a 'arrivée des TGV®.

CG 34/ Hérault Transport: Il ya 5 AOT & Montpellier, moins a Béziers, avec des coopérations renforcées, on peut organiser
toutes les dessertes. Rien n'est interdit. CFDT : La gare du cceur du Languedoc doit couvrir largement la zone de chalandise
de Pézenas a Narbonne et desservir les 4 zones d’emplois d’Agde, Pézenas, Béziers et Narbonne.

CC La Domitienne: Le tracé sur lequel se situe la gare Village est hors zone inondable et hors zone d’enjeux environnementaux.
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ATELIER « Agriculture, viticulture et foncier n°4 »

Mardi 15 mai 2012 a Narbonne - Hétel Novotel

Invités Conseils généraux, Chambres d’agriculture, fédérations des syndicats d’exploitants agricoles, CDJA, SAFER,
syndicats et fédérations de vignerons

30 participants sur 59 invités, soit 50 % ® 26 remarques

Durée 3h,de 10ha 13h

® Présenter les diagnostics agricoles

® Présenter les principaux enjeux fonciers
® Présenter la synthése des enjeux et I'analyse multicritére

Sujets abordés
par |§§ CG 11 : Des outils collectifs, comme 'aménagement rural peuvent étre mobilisés, plutét que de prendre en compte des
participants objectifs individuels. RFF a I'obligation de financer le réaménagement foncier. CG 34 : La contribution de 'agriculture a

'environnement est forte : cela devrait rentrer dans les critéres y compris sur le volet économique. CG 66 : Les critéres
ferroviaires ne doivent pas prendre le pas sur les critéres humains et agricoles dans le classement des enjeux. CA 34:
L'activité agrotouristique est importante et doit étre prise en compte. Certains enjeux ne sont pas suffisamment pris en
compte : capacité agronomique, réserve utile en eau.  Vignerons indépendants de I’Aude : La diversification autour du
pole cenotourisme apparait peu dans les enjeux et doit étre soulignée. FDSEA 66 : La partie agricole retenue dans les
enjeux parait faible : or 80 % de la ligne va passer sur des terres agricoles.

SAFER / CA 66 : Le protocole est prét a étre signé par la Chambre d’agriculture des Pyrénées-Orientales. CA 34:Le
protocole doit étre signé et validé avant les premiéres visites de terrain. La CA souhaite faire apparaitre la « marge brute »
dans le protocole. ~ Syndicat des vignerons du Midi : ne souhaite pas de réunions avec les exploitants avant la signature
du protocole. RFF doit organiser une réunion avec les élus et les techniciens. Syndicat des Vignerons indépendants de
I’Hérault : Le protocole doit avoir été mis en place lorsque les agents devront pénétrer dans les exploitations pour les
opérations de sondage. Syndicat des Vignerons indépendants de I’Aude : |l faut revoir 'ensemble des conséquences
des sondages sur I'exploitation et la perte d’exploitation, qui est différente de la perte de récolte.

CA 34:En séquence 5 la Gardiole doit étre privilégiée comme zone de passage. FDSEA 66 : Pour le tracé dans I'Aude, il
faut prendre I'option Médiane, ou il y a peu de terres cultivées. ~ Syndicat des vignerons du Midi : Les remarques des
Vignerons indépendants améenent a choisir 'option Médiane qui est moins impactante pour la viticulture.

SAFER / CA 34 : LNMP est une opportunité pour créer des commissions locales et relever le challenge du réaménagement
avec le CG, en liant le foncier et la question du financement. RFF a I'obligation de constituer des réserves pour favoriser des
échanges et de dialoguer avec ces commissions. CA 34 : Les stocks fonciers de RFF intéressent la profession mais aussi les
CG: il faut réunir rapidement les Commissions communales car le CG attend une stratégie de regroupement de la profession.

SAFER / CA 66 : La SAFER peut financer les réserves mais pas garantir les intéréts du stockage ou le portage financier. Il
est nécessaire d’anticiper pour les réserves fonciéres. CA 34: Sur’AOP de Pinet, 'impact concernerait 100 ha, or la situation
du foncier est bloquée : c’est un préjudice net, il faut revaloriser 'image de I'appellation, les producteurs y seraient réceptifs.

CA 34 : || existe un objectif de baisser de 50 % l'artificialisation des sols : il faut I'intégrer. FDSEA 34 : La limitation de
I'artificialisation des sols (perte des SAU) ne doit pas étre oubliée dans les critéres de calcul : elle appuie I'enjeu agricole.

CA 11 : |l faudrait ajouter une dimension sociétale dans I'analyse multicritére et pondérer la place de I'agriculture dans le
paysage. CA 66 : Le critére agricole est amoindri par rapport aux autres critéres. |l serait intéressant de pondérer en
regroupant 3 critéres dans 'analyse.

CG 34 : Sur les aspects paysagers, non strictement agricoles, les aménagements fonciers permettent la prise en compte
des considérations collectives. L'article L.132-24 oblige RFF a compenser les paysages sur des aménagements non productifs,
mais la contribution du CG sur les dégats causés par la future ligne est a discuter.  SAFER: Il estindispensable de gérer dés
a présent la réorganisation fonciere.

CG 34: Pour une DUP en 2015, il faut commencer a parler d’'un conventionnement avec les CG dés I'été 2012. CA 34:
Anticiper au plus vite est un impératif. La signature du protocole sondages doit se faire dans I'été.
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Durée
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parles
participants

Compte-rendu

ligne nouvelle

ATELIER « Paysages n® 2 »

Etat, collectivités territoriales, Parc naturel régional, fédérations et associations environnementales,
conservatoire

Mardi 29 mai 2012 a Montpellier - Hotel Mercure

12 participants sur 29 invités, soit 41 % ® 21 remarques

3h,de 10h a 13h

® Présenter le schéma directeur Architecture et paysages

® Partager le diagnostic : sensibilités environnementales, hiérarchisation des enjeux

DREAL : Employer a ce stade le mot « enjeux » plutdt que « impact » car il n"y a pas encore de tracé et donc pas d’'impact.

ECCLA : Dans les Basses Plaines de I'Aude, un linéaire de 15 km serait trées visible dans le paysage, surtout s’il esta 10 m
de haut.

PNR la Narbonnaise : Il existe un probleme de covisibilité par rapport a la vision du voyageur et a celle de I'habitant.

FRENE 66 : fait confiance a RFF pour préserver les paysages.

SPPEF : demande de précision sur I'insertion de la ligne par rapport au littoral ; sans le tracé en long c’est difficile a visualiser.
Prés de Sigean, il faut préserver le site du Pech de Maho, et prendre en compte la via Domitia.

Gardiens de la Gardiole : Trés attachés a ce que le passage de la ligne soit le plus discret possible.

DRAC-STAP : Intéressée par la question des réseaux : une nouvelle infrastructure est une coupure et il faut anticiper les
croisements et les fusions.

DREAL : Les zones d’enjeux hiérarchisées couvrent tous les tracés possibles donc n"apportent rien a la comparaison. Sans
le profil en long, difficile de faire des préconisations paysagéres. La méthode choisie avec une échelle aérienne schématique
n’est pas concreéte. Il est nécessaire de rapprocher les échelles et communiquer les documents de travail en amont des
réunions, avec un calendrier.

ECCLA : Cet état des lieux est une base de réflexion qui convient. Il est nécessaire d’aller plus loin avec des vues en 3D,
animées et sonorisées.

PNR la Narbonnaise : Nécessité de préciser les sites classés et les sites inscrits. |l manque 3 ZPPAUP sur les cartes.

DREAL : Prévoir les zones de franchissement du canal du Midi et de la Robine sur les cartes. L'option Médiane impacte
moins le paysage que I'option Littoral.

SPPEF : Avec le tracé de I'A9, la Gardiole a déja été impactée. Nous nous opposerons au tracé sud.

Gardiens de la Gardiole : Pour passer au sud de I'A9, au plus pres de celle-ci.

ECCLA: L'option Médiane a-t-elle une partie souterraine ?

Gardiens de la Gardiole : Il y aura des nuisances a Fabréques si la ligne ne passe pas au sud de I'A9.
ECCLA: Il faut tenir compte des paysages olfactifs et auditifs.

DREAL : Les villages de I'étang de Thau doivent étre protégés, comme la Via Domitia.
Gardiens de la Gardiole : La vie des gens est aussi importante que la biodiversité : il faut passer au sud de I'A9 avec une
ligne enterrée et cachée.

Gardiens de la Gardiole : La notion de co(t raisonnable doit étre précisée : quels sont les critéres d’arbitrage ? Le co(it est
secondaire.

FRENE 66 : Inquiet de la remise en question de la mixité de la ligne entre Perpignan et Narbonne. Le financement doit
étre inscrit dans une enveloppe unique.

FRENE 66 : Trés pessimiste par rapport au financement.

Tabloid « La zone de passage de 1 000 métres » - Tome 1 du
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ATELIER « Hydraulique n°2 »

Mardi 5 juin 2012 a Narbonne - Hotel Novotel, Narbonne-Sud

Invités Etat, syndicats mixtes, SAGE, ONEMA
9 participants confirmés sur 35 invités, soit 26 % ©® 23 remarques
Durée 3h,de 10h 3 13h
® Présentation de la démarche hydraulique pour le franchissement des axes naturels d’écoulement
® Zoom sur les grands franchissements ® Présentation des études hydrogéologiques
Sujets abordés
parles DDTM 34 : Les enjeux ne se limitent pas a Ffhumain mais doivent inclure les batiments industriels et agricoles. DDTM 11:
participants Le territoire de la Berre comprend en aval un puits d’eau potable pour Sigean, partiellement alimenté par ses alluvions. Au

niveau des Basses plaines de 'Aude, le secteur le plus sensible sont les digues de Cuxac. L’Etat sera trés vigilant sur ce secteur.

DDTM 66 : L'Agly est un secteur trés sensible. Les études menées par RFF doivent étre semblabes a celles menées par le
CG 66 en matiére de modélisation hydrologique. L'arbitrage du ministére sur les critéres est prévu au 31/12. Sur la Tét, il
faut préciser les données de modélisation. Sur les secteurs plus karstiques, les études hydrogéologiques doivent compléter
les études hydrauliques vers I'Agly et le Roboul. CEN LR: Interessé par les études concernant les écoulements alimentant
les étangs, souhaite la mise en place de conventions avec RFF pour que les gestionnaires aient acces a ces études.

DDTM 34: Dans I'Hérault, tous les cours d’eau sont en liste 1, il faut veiller a éviter les piles dans les lits mineurs. DDTM
66 : Sur les ouvrages principaux, I'Etat impose un tirant d’air de 1,50 m. Sinon, il existe des imprécisions préjudiciables a la
sécurité. Nécessité de présenter le type d’'ouvrage d'art. SMMAR: Toute implantation de nouveaux ouvrages dans I'espace
fonctionnel doit étre signalée. Syndicat mixte du bassin du fleuve Hérault : conduit des études hydrauliques dans ce
secteur qui est une zone importante d’expansion des crues.

DDTM 34 : RFF élabore le dossier initial, mais si le futur opérateur, le concessionnaire, réalise le dossier Loi sur I'eau et s'il
dimensionne ses ouvrages en dessous des seuils modélisés, il faudra étre prudent. DDTM 11 : Dans le secteur trés complexe
de la Basse vallée de I'Aude, il y aura des précisions a apporter a la modélisation avant de réaliser le dossier Loi sur 'eau. La
question des équilibres des débordements rive droite / rive gauche doit étre prise en compte. Au stade Loi sur I'eau, I'Etat
demandera des précisions sur la vitesse d’écoulement des cours d’eau et du fonctionnement de la riviere en crue.  CEN
LR: La Loi sur I'eau va changer, avec les études de dangers, une partie des doutes sera levée.

DDTM 34 : Sur la Mosson, les critéres du PPRI ont évolué. Sur le Libron, le PPRI a subi des modifications. DDTM 11: Le
projet sur les cours d’eau, géré par le SMDA pour Cuxac-d’Aude (digues) doit étre pris en compte. SMMAR: Concernant le
plan de protection de Cuxac, Il faut présenter le sens d’écoulement pour la vidange vers I'étang de Capestang.

DDTM 34: En cas de crue exceptionnelle, 'effet de 'ouvrage sur une zone habitée doit étre vérifié. Sur le tirant d’air, il faut
distinguer les petits et les grands cours eau et prendre en compte des singularités dans les simulations : sur le secteur de
I'Orb, des murs permettant 'inondation controlée des vignobles ont été construits pour protéger les vignes du phylloxera.

DDTM 11 : Vérifier que les conditions de fonctionnement des digues de I'Espinat ne sont pas modifiées. DDTM 66 : II
faut prévoir des changements de capacité hydraulique: remous admissibles. Sur les critéres de dimensionnement, le maitre
d’ouvrage doit respecter le principe d’'une rétention volontaire ou organique. L’Etat cherche a maintenir une totale
transparence. La nature des ouvrages d’art doit étre présentée pour apprécier les critéres retenus.

Syndicat mixte du bassin du fleuve Hérault : Sur le fleuve Hérault, une étude vient d’étre terminée et sera transmise a
RFF. De nombreuses études hydrauliques sont en cours et d’autres a conduire, car ce secteur est une zone d’expansion des
crues importantes. SMMAR : Il existe un enjeu tres fort sur I'alimentation en eau potable du delta de 'Aude. L'étude en
cours sur les zones de remblais sera transmise a RFF.

DDTM 34: Dans les zones inondables et par rapport au nouveau SDAGE, tout remblai doit étre compensé par un décaissement.

DDTM 34 : Selon les choix de mixité, 'impact de la pollution sera a traiter. L’Etat demandera qu'il n’y ait aucune pollution
en cas d’incident car le systéme mis en place pour protéger est hors crue (quand le bassin de compensation n’est pas en
zone inondable, le bassin doit étre hors d’eau pour la crue centennale). Le SDAGE puis le SAGE seront appliqués. Tout remblai
en zone inondable devra étre compensé.

DDTM 34: Sl impact sur les ripisylves, 'Etat demandera une compensation ou une participation financiére pour la rerecréer.

DDTM 66 : Le classement des cours d’eau a été réalisé en 2012. La majorité des grands cours d’eau est classée en liste 1
voire en liste 2 sur certaines sections hydrauliques.
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ATELIER « Desserte du territoire n°3 »
Béziers

Lundi 18 juin 2012 a Béziers - Palais des congrés

Invités Etat, collectivités territoriales, Communautés d’agglomération, Communautés de communes, communes,
chambres consulaires, acteurs économiques et environnementaux, fédérations et associations d’usagers...

49 participants sur 154 invités, soit 32 % ® 26 remarques
Durée Sh, de 10h a 12h15 et de 13h45 a 16h30
® Présentation du point d’avancement du projet  ® Présentation des points sur les équipements structurants
® Présentation du projet de la CABM ® Analyse des sites potentiels de gare
Sujets abordés
parles CABM: Le site « A75 » ne doit pas étre éliminé. Il faut raisonner dans le temps et anticiper les opportunités, comparer le co(t de
participants laligne etle colitd'une gare. Association contre lesinondations: Il faut montrer la fonctionnalité de la ligne de Paris a Barcelone

et non seulement sur la desserte régionale. S'inspirer de 'expérience de desserte en Catalogue. CFDT : Les hypothéses de gares
doivent étre baties sur 'organisation du trafic. Les scénarios actuels ne sont valables que s'ils sont arbitrés par les intercommunalités.
Le projet doit étre inscrit dans le SRADDT et prendre en compte les données de 'emploi. Préconise une implantation de gare sur
une zone étendue au Delta languedocien. Est tres réservé sur le projet de la CABM.  FNAUT : souhaite des raccordements.
TGV Sud : Il faut tenir compte de la saisonnalité pour mesurer les flux de passagers. TGV Développement : Il faut se rapprocher
du concept de gares multiples : les 3 gares, y compris celle de Perpignan, doivent &tre complémentaires.

CABM : Le phasage du projet commence par le PAE de la Méridienne, le boulevard urbain, le franchissement de I'A9 ; la
dénivellation du carrefour de la Montagnette est en cours, les autres travaux sont liés aux décisions sur le projet.
Association contre les inondations : Le co(t des trajets dans 20 ou 50 ans n’est pas connu, ce qui fausse toutes les études
concernant laligne et les gares. CFDT : Le co(t de 8 km de dévoiement de la ligne classique est trésimportant. FNAUT:
La RENFE et 'ADIF estiment que les redevances ne couvrent pas les frais des récentes LGV par défaut de circulations. Il faut
tenir compte des co(ts et de la concurrence pour que les entreprises ferroviaires fassent des offres. TGV Développement :
Le dévoiement est un faux probléme, le co(it n’est pas rédhibitoire.

CFDT : La volonté des acteurs professionnels est de travailler ensemble sur la base des bassins d’emploi. La concertation
avec les intercommunalités est un enjeu démocratique pour localiser une gare nouvelle.  Energie TGV : Pourquoi ne pas
associer Perpignan au débat sur les gares ? FNAUT : La Ministre des Transports a annoncé 3 objectifs, dont le rejet des
projets non financés depuis 2009 ou lancés sans concertation.

CABM : La gare centre sera reliée a la gare nouvelle par les trains régionaux et par une navette bus vers le Capiscol et le quartier
Wilson. Lespace seraréaménagé pour une meilleure fonctionnalité. CFDT:La gare actuelle souffre d'un probléme d’engorgement
de l'acces principal. I faudra améliorer la circulation et le stationnement. TGV Sud : La modernisation de la gare actuelle dans une
logique de requalification d’espaces existants et de création d’espaces nouveaux est intéressante mais il faut approfondir l'accessibilité.

CC La Domitienne : A quel niveau se situera la ligne ? Comment les cours d’eau et les infrastructures existantes sont-ils
franchis? Association contre les inondations : Il faut anticiper la montée du niveau de lamer. TGV Développement:
Le profil en long est-il choisi ? Est-il lié a la mixité ?

CC La Domitienne: La desserte des stations du littoral n’est pas assurée par le projet de la CABM. FNAUT :lly a 2 types de
desserte : Paris/Province et Province/Province. Le gain de temps est possible grace au TGVO sans arrét sur de longues distances.
Sur le 2¢ type, il Ny a pas de réservoir de voyageurs sur des arréts éloignés. Il est donc nécessaire de faire de nombreux arréts et
de les placer au cceur d’étoiles ferroviaires. Pour la FNAUT, les TGV® doivent s’arréter dans les gares centrales.

CABM : Le projet de la CABM est en connexion avec I'A9 et 'A75, avec la rocade de Béziers et le littoral. Béziers est un
nceud ferroviaire connecté a Agde et Narbonne/Perpignan. A moins de 40 mn par la route, il y a 500 000 clients. Le projet
desservira une zone trés riche en parcs d’activités sur environ 100 ha. Le potentiel estimportant, le modéle week-end/TGV®
est 'avenir de notre développement touristique. C'est ici que la capacité touristique est la plus grande, avec le Cap d’Agde.

CFDT : La localisation a Villeneuve-leés-Béziers est trop éloignée de la ligne classique.

CABM : Le raccordement de Béziers-Est pose probléme car le territoire de Villeneuve-lés-Béziers est trés impacté. Le
dévoiement serait moins handicapant.

SNCF : Le modéle TGV traditionnel est en péril depuis 2008/2009. Les péages ont augmenté ce qui a amené a réduire de
35 % les parcours TGV® effectués sur ligne classique a 160 km/h. L'avis des autres transporteurs serait intéressant :
préféreront-ils les trajets a grande distance ou un maillage régional ?
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ATELIER « Desserte du territoire n°3 »
Nissan-Lez-Ensérune

Mardi 19 juin 2012 a Nissan-lez-Ensérune - Salle Michel Galabru

Invités Etat, collectivités territoriales, communes, Communautés d’agglomération et Communautés de communes,
chambres consulaires, acteurs économiques et environnementaux, fédérations et associations d’usagers...

52 participants sur 135 invités, soit 39 % ® 43 remarques

Durée 6h, de 10h a 13h etde 14ha 17h

® Présentation du point d’avancement du projet @ Présentation des points sur les équipements structurants

® Présentation du projet de la CC La Domitienne  ® Analyse des sites potentiels de gare

Sujets abordés
parles CC La Domitienne : Le biterro-narbonnais trouvera un bénéfice avec le site central de Nissan qui est positionné sur les
participants grands axes nationaux et européens. Le site de Nissan a une vocation métropolitaine et européenne. Nissan est au barycentre

du Languedoc, a I'horizon d’un siécle. Nissan-lez-Ensérune: Le site « village » est le plus pertinent pour Nissan par rapport
a Périés et a Béziers et Narbonne. Il est a la croisée de la ligne classique et de la Ligne nouvelle. CFDT : défend le site de
Nissan avec une étude approfondie de I'interface TGV®/train régional. FNAUT : Une gare nouvelle a Nissan doit étre
intégrée au projet. TGV Développement : |l faudra développer des trains Intercités avec une gare a Perpignan, une a
Béziers, une a Narbonne pour desservir la population.

CG 34 / Hérault Transport : Un projet de gare routiére ne poserait pas de probléme et structurerait les flux. Une ligne
Narbonne-Coursan/gare de Nissan deviendrait interdépartementale et passerait sous 'autorité régionale. CG 11: Il n’existe
pas de syndicat mixte départemental dans I’Aude, a contrario de I'Hérault. C'est le Département qui gére les lignes de car de
Carcassonne a Narbonne. CC La Domitienne : L'accessibilité doit étre aisée et favoriser tous les modes, avec une arrivée
par laroute a 15 mn des 2 sorties de 'A9 vers Béziers et Narbonne. La desserte en train régional est facile : gare de Nissan
accessible en 11 mn depuis la gare centre de Narbonne et 6 mn depuis la gare centre de Béziers. A 'horizon 2020, la SNCF
prévoit un train régional / 15 mn. En bus, les réseaux départementaux sont a élargir, ainsi que les pistes cyclables. Un service
de Batobus est a I'étude. CFDT : Il faudra penser a utiliser les énergies renouvelables pour les transferts voyageurs,
notamment pour les personnes a mobilité réduite. Rejette une gare accessible majoritairement en voiture, mais préconise
l'interface train régional, avec des bus a gaz naturel. Avoir une réflexion « durable » implique une coopération entre les
transporteurs concernés.

FNAUT : Les créches en gare sont récentes. Avec 4 800 voyageurs par jour, le besoin de créche peut se justifier. SPPEF:
Des services de « boxes » fermés comme parkings seraient intéressants. TGV Sud: Les parkings étagés sont une excellente
maniere d’utiliser 'espace naturel du site Nissan-Village. CC La Domitienne : L'effet de « marée » créé par un parking de
1 000 voitures dans un contexte de paysage naturel peut-il étre gommé ?

CG 11: Le PRAE de Salles-d’Aude a été chiffré a 15/20 M€ par ASF. Mais son devenir et celui de I'échangeur sont encore
encoursd’étude. CABM :Un développement économique sur 400 ha est-il réaliste ? Ne faut-il pas préserver les paysages ?

CC La Domitienne : Le tourisme et la valorisation du patrimoine local constituent la 14 filiére de développement. La
Ligne nouvelle y tient une place importante.

CABM : Le site de Nissan est peut-étre moins co(iteux au départ mais la chalandise de Béziers rendra plus rentable un site
a Béziers-Est.  CC La Domitienne : La gare de Nissan est la moins colteuse des 3 sites. FNAUT : Le colt annoncé de
7 milliards d’euros devrait se traduire par un phasage, Montpellier-Nissan dans un premier temps.

CABM : RFF annonce un gain d’'un million de voyageurs supplémentaires avec deux gares nouvelles, c’est ce que préconise
la CABM. CC La Domitienne : [l ssmble que les voyageurs LGV ne sont pas forcément des utilisateurs de 'avion ou de la
voiture. CFDT : Il faut réfléchir a I'échelle des bassins d’emplois incluant celui du Biterrois et celui du Narbonnais.

FNAUT : Favorable & une ligne mixte & 220 km/h. Mais la contrainte financiére rappelée par 'Etat réduit les possibilités.
Cette ligne est indispensable pour le report modal. TGV Développement : L'Union européenne a demandé un corridor
mixte et pas une ligne mixte : la nuance est importante car la ligne mixte entraine un surco(t de 2 milliards d’euros.

CC La Domitienne : ne souhaite pas recréer une ville autour de la gare mais créer des liens et des services articulés avec
le village. Il N’y aura pas de co(t de voiries important. 70 ha sont disponibles au niveau du SCOT dans ce secteur.

Brochure « Les gares, la mixité, les variantes de tracé » - Support imprimé du diaporama

Compte-rendu Le compte-rendu et la présentation sont en ligne sur le site www.lalignenouvelle.com
Le compte-rendu a été envoyé par courrier a 'ensemble des invités et des participants.




ligne nouvelle montp

ATELIER « Desserte du territoire n°3 »
Narbonne

Mercredi 20 juin a Narbonne - Hotel Novotel, Narbonne-sud

Invités Etat, collectivités territoriales, communes, Communautés d’agglomération et Communautés de communes,
chambres consulaires, acteurs économiques et environnementaux, fédérations et associations usagers...

47 participants sur 155 invités, soit 30 % ® 27 remarques
Durée 5h30, de 10h a 13h30 et de 14h30 a 16h30
® Présentation du point d’avancement du projet  ® Présentation des points sur les équipements structurants
® Présentation du projet de la CA du Grand Narbonne ® Analyse des sites potentiels de gare
Sujets abordés
parles Grand Narbonne : Une gare a Narbonne est congue comme un levier de développement. Il n’y a pas de concurrence mais
participants une complémentarité avec Béziers et Nissan, car le projet s'inscrit dans le SRADDT. L’agrafe Ouest sera un espace stratégique

qui permettra de faire émerger un ensemble de projets pour un territoire allant de Narbonne a Carcassonne. Le choix de la
gare centre a I'avantage de bénéficier du lien direct avec la ligne actuelle. Mais la ligne mixte implique d’autres contraintes
qui portent le choix de la CA vers un site a 'ouest. Montredon-des-Corbiéres : Favorable a I'accueil d’une gare nouvelle.
Le choix n°1, en viaduc, supprime le probléme de I'inondabilité. La gare du scénario 2 ne fonctionne pas pour le fret au-dela
de Narbonne. Cuxac-d’Aude : Le site 2 est en zone d’expansion de crue. Le consensus pourrait porter sur le site de
Montredon en faisant passer le fret sur la ligne classique, tout en éloignant le tracé de Cuxac. ECCLA : Défendre une gare
territoriale est trés positif. Une gare a Montredon est un bon choix. La zone de la gare 1 en viaduc est trés exposée au vent,
avec des accélérations brutales. SPPEF : Pourquoi ne pas placer des turbines pour utiliser le vent dans ce projet de gare 1?

CES 11: Les raccordements futurs avec LTN seront-ils réalisés? €G 11 : Le co(t de la déviation de Coursan est de 100 M€.

Coursan : Les infrastructures routiéres sont préoccupantes. La commune a pris un arrété d’interdiction de pénétration
des poids lourds. La protection de la population est primordiale et la déviation indispensable. ECCLA : Le projet présenté,
I'agrafe Ouest, s’étale en largeur et cela risque de multiplier le transport en voiture. ~ FNAUT : Le projet prévoit
100 000 voyageurs / j, dont la majorité accédera a la gare par la route. Ces déplacements ne représentent que 1 % des
déplacements actuels. Faut-il restructurer les voies d’accés pour ces 1% ?

CG 11: Le projet de territoire est porté par toutes les collectivités de 'Aude car il a vocation a rayonner sur 'ensemble du
département. Une motion sur le projet a été votée a 'unanimité. Grand Narbonne : Cette infrastructure doit &tre un levier
de développement, de I'offre touristique avec de nouveaux circuits, de la diversification et de nouvelles formes de
commercialisation pour la viticulture. Les potentiels de développement sont variés. ECCLA : Le rail est un élément de
développement écologique. Il faut souligner qu’une gare nouvelle ne crée pas d’emploi.

DDTM 11: Il faut anticiper les situations de blocage et aborder la question du co(t et du financement. Montredon-des-
Corbiéres : En termes de co(t, le scénario Narbonne-Ouest avec deux raccordements peut se faire avec un phasage.
FNAUT : Favorable a un phasage de la réalisation de la ligne nouvelle, pour ne pas obérer le budget.

Cuxac-d’Aude : Le choix de la vitesse est-il définitif? ECCLA: Les grandes courbes sont liées a la vitesse. Les exigences
du ministére pour une vitesse a 350 km/h doivent s’adapter aux besoins locaux et inclure la mixité. SPPEF : Le projet de
développement de Narbonne vers I'Ouest est séduisant. Mais a 350 km/h, les courbes vont impacter fortement le paysage.

FNAUT : La priorité de la FNAUT va au doublet de ligne : les objectifs de la ligne nouvelle, ce sont d’abord des infrastructures
fiables, pour assurer le meilleur service aux usagers. TGV Sud: Le transfert modal doit alléger la route au profit du chemin
de fer pour maximiser la ligne nouvelle. SNCF: Sur le scénario Narbonne-Ouest, en cas d’interception sur la ligne classique,
quelle est la solution pour I'exploitation de la ligne nouvelle ?

CG 11: Lintermodalité est fondamentale. Grand Narbonne : Les institutions et les AOT réfléchissent a la question de
larocade et a la création d’'une pénétrante qui relierait la Minervoise. Le contournement routier est a I'étude. La CA souhaite
améliorer 'accessibilité et intermodalité.

DDTM 11 : |l faut cesser le grignotage des terres agricoles, se réjouit du parti pris de densification choisi par la CA de
Narbonne. TGV Sud : Quel sera le co(t des terrains artificialisés nécessaires au projet ?

DDTM 11 : ’Etat écoute les demandes locales et souhaite une position la plus consensuelle possible pour aboutir & des
arbitrages rapides.
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4.4. ’INFORMATION ET LE DIALOGUE
AVEC LES ELUS

En étape 2, I'implication des élus s’est poursuivie
grace a I'organisation de Commissions consultatives.

Les Commissions consultatives, présidées par un repré-
sentant de I'Etat, associent des élus des collectivités locales
et des organismes publics des territoires concernés.

Elles permettent d’échanger de maniére approfondie avec
les participants afin de bénéficier de leur connaissance fine
du territoire et des enjeux locaux, de leur permettre de
s’approprier les éléments du projet et de recueillir
formellement leurs avis sur les études et les productions
des ateliers.

Les communes
de la zone de passage |

Les élus donnent donc un avis sur les propositions qui
seront soumises au COPIL.

Cesréunions ont été préparées par I'envoi d’invitations par
La Poste, par mails et relances téléphoniques.

Elles sont organisées avec les élus selon les sections
géographiques correspondant aux cing séquences du
projet d’environ 30 km chacune, identifiées a partir des
fonctionnalités du projet et des grandes entités géogra-
phiques régionales.

Le contenu des commissions consultatives de I’'étape
2 est détaillé pages 61 a 69.

HERAULT

2 sessions de Commissions
consultatives se sont tenues
durant I’étape 2:

5 commissions du 2 au 8 février 2012
0 45 9 135 18

L o 3 commissions, les 2, 3 et 4 juillet

Séquencage des
commissions consultatives.
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Date et lieu

Communes
concernées

Participation

Objectifs

Documents
remis en séance

igne nouvelle Montpellier-Perpignan

4 SEANCE DE COMMISSION CONSULTATIVE \
Séquence 1

Jeudi 2 février 2012 - Hotel Best Western Windsor, Perpignan

Baixas, Baho, Espira-de-I’Agly, Le Soler, Opoul-Périllos, Perpignan, Peyrestortes, Rivesaltes, Saint-Estéve, Salses-
le-Chateau, Toulouges, Villeneuve-la-Riviére

16 participants sur 33 invités, soit ~50 % ® 23 remarques

Rappel des grandes étapes Présentation des variantes de tracé
- Décision ministérielle de fin d’étape 1 - Méthodologie de construction des variantes de tracé
- Processus et objectifs de I'étape 1 - Visualisation des variantes sur plan et en 3D

VARIANTES DE TRACE : 8 remarques
°

GARE A RIVESALTES : 4 remarques
°

MIXITE : 4 remarques
°

PASSAGE A NIVEAU (PN) : 2 remarques
°

PROJET D’INTERET GENERAL (PIG) : 2 remarques
[ ]

INFORMATION / CONCERTATION : 2 remarques
°

FINANCEMENT : 1 remarque

Bilan de la concertation en étape 1 - Tabloid « La zone de passage de 1 000 métres »

JUILLET 2011 - NOVEMBRE 2012
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4t SEANCE DE COMMISSION CONSULTATIVE \
Séquence 2

Date et lieu Vendredi 3 février 2012 - Foyer communal, La Palme

Communes Caves, Fitou, La Palme, Leucate, Portel-des-Corbiéres, Roquefort-des-Corbiéres, Sigean, Treilles

concernées

Participation 56 participants (31 officiels) sur 20 invités, soit 280 % (due a la présence de réprésentants du collectif de Salses-le-
Chateau, Fitou, La Palme et Caves contre I'option Littoral) ® 34 remarques

Obijectifs Rappel des grandes étapes Présentation des variantes de tracé
- Décision ministérielle de fin d’étape 1 - Méthodologie de construction des variantes de tracé
- Processus et objectifs de I'étape 1 - Visualisation des variantes sur plan et en 3D

VARIANTES DE TRACE : 6 remarques

OUVRAGES D’ART / ALTIMETRIE : 3 remarques
°

CONCERTATION : 3 remarques

-

BILAN INTERMEDIAIRE DE LA CONCERTATION ETAPE 2
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Sujets abordés
parles
participants

Documents
remis en séance

Compte-rendu

ligne nouvelle

4E SEANCE DE COMMISSION CONSULTATIVE
Séquence 2 (suite)

Président de la cave coopérative des vignerons du Cap Leucate, de Quintillan et de Roquefort-des-Corbiéres : Ici
170 vignerons représentent 570 propriétaires fonciers et 90 % du foncier appartient a des familles agricoles. Le tracé Littoral
traverse le vignoble des AOC Fitou, Cotes du Roussillon, Rivesaltes, Muscat de Rivesaltes et Languedoc. lIs seront amenés a
évoquer les mesures compensatoires dans le cadre d’'une démarche collective.

Claira: La ZPP Médiane impacte trop de parcelles viticoles.

Caves : Une zone viticole en AOC est sur la commune.

CG 11: Le CG apportera 1,05 M€ au finacement des études.
Fitou : Il ne faut pas exclure les financeurs privés.

La Palme : le PIG est inscrit dans tous les PLU, le reprendre aurait permis d’économiser le co(t des études. Il aurait suffi
d’ajouter au projet de 1995 la dimension fret.

Salses-le-Chateau, CG canton de Rivesaltes : Le PIG est marqué sur pratiquement tous les POS et PLU. En revanche,
des recours risquent d’apparaitre si 'option Littoral est retenue, ce qui fera perdre du temps et de 'argent.

Roquefort-des-Corbiéres, CG canton de Sigean : Il est important de penser a la protection des milieux naturels : la
commune comprend le site inscrit du Pla de Roque.
Fitou : Attention a I'ancien captage du village, actuellement utilisé pour I'arrosage.

Fitou : souhaite une ligne mixte pour ne pas engorger les 3 PN de Port Fitou, la Rigole, Salses-le-Chateau.
Salses-le-Chateau: Le PN 412 est prioritaire par rapport a 'usine Omnia implantée a proximité. Demande la suppression
du PN en centre-ville.

Le compte-rendu et la présentation sont en ligne sur le site www.lalignenouvelle.com
Le comtpe-rendu a été envoyé par courrier a 'ensemble des invités et des participants.

B
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4t SEANCE DE COMMISSION CONSULTATIVE \
Séquence 3

Date et lieu Mercredi 8 février 2012 - Palais des sports, des arts et du travail, Narbonne

Communes Bages, Coursan, Cuxac, Lespignan, Marcorignan, Montredon-des-Corbiéres, Moussan, Narbonne, Névian, Nissan-
concernées lez-Ensérune, Peyriac-de-mer

Participation

Objectifs Rappel des grandes étapes Présentation des variantes de tracé
- Décision ministérielle de fin d’étape 1 - Méthodologie de construction des variantes de tracé
- Processus et objectifs de I'étape 2 - Visualisation des variantes sur plan et en 3D

GARES NOUVELLES : 8 remarques
°

VARIANTES DE TRACE : 6 remarques
°

CONCERTATION : 4 remarques
°

OUVRAGES D’ART : 4 remarques
°

MIXITE : 3 remarques
°
°
°

VITICULTURE : 3 remarques

CoO0T: 3 remarques
°

ENJEUX TERRITORIAUX : 2 remarques
°

MESURES COMPENSATOIRES : 1 remarque
°

Documents Bilan de la concertation en étape 1 - Tabloid « La zone de passage de 1 000 métres »
remis en séance

BILAN INTERMEDIAIRE DE LA CONCERTATION ETAPE 2
I




ligne nouvelle mo

4E SEANCE DE COMMISSION CONSULTATIVE
Séquence 4

Date et lieu Mardi 7 février 2012 - Palais des Congreés, Béziers
Présidence Monsieur le Sous-préfet de Béziers
Commur)es Bessan, Béziers, Castelnau-de-Guers, Cers, Florensac, Méze, Montagnac, Montblanc, Portiragnes, Pinet, Pomerols,
concernees Saint-Thibéry, Sauvian, Vendres, Villeneuve-lés-Béziers
Invités Préfet, parlementaires, élus régionaux et départementaux, communautaires et communaux
Participation 28 participants sur 43 invités, soit 65 % ® 21 remarques
Durée 2h15,de 10h a 12h15
Rappel des grandes étapes Présentation des variantes de tracé
- Décision ministérielle de fin d’étape 1 - Méthodologie de construction des variantes de tracé
- Processus et objectifs de I'étape 1 - Visualisation des variantes sur plan et en 3D
Sujets abordés
parles CABM : Les solutions ne peuvent se résumer a impacter Villeneuve-lés-Béziers ou construire une gare. La variante
participants « directe » engendre trop de destructions d’habitations et trop de problémes de relogement.

CC La Domitienne : Le tracé de moindre enjeu environnemental traverse une zone construite (Via Europa), donc trés
onéreux. Le tracé « jumelage » (Nord A9) est plus intéressant car il traverse des espaces non batis. Le croisement de
lautoroute, dessus ou dessous, est un élément important.

Bessan : Les tracés Sud couperaient Bessan en deux : impact sur zone industrielle et projets de développement. Le tracé
« de moindre enjeu » convient mieux. Les tracés au Nord de 'autoroute ont un faible impact, mais pas le tracé Sud ou la
zone naturelle protégée, la ZAC en construction a l'ouest et la zone de la Capuciére sont impactées. Seuls les tracés au nord
de A9 intéressent la commune ; les autres, au sud, sont trop impactants.

Florensac: Les tracés proposés ne morcellent pas la commune et passent au nord de I'A9, ce qui est intéressant.

Montblanc: Le tracé initial est le plus opportun. Un tracé au sud sera rejeté.

Montagnac : Toutes les infrastructures situées sous le faisceau sont-elles appelées a disparaitre ?

Pinet : Le tracé nord convient mieux: il préserve le captage et impacte moins la zone d’appellation.

CABM : Solution intermédiaire ; faire se rejoindre le tracé PIG et le tracé alternatif.

CC La Domitienne : Les PLU prévoient le PIG depuis quinze ans. Il serait judicieux de le maintenir.

Bessan: Il faut tenir compte du PIG car tous les projets d’'urbanisme se sont basés dessus.

Montblanc : La commune propose un compromis avec le tracé PIG qui causerait moins de dommage a Bessan.

CABM : Le bois de Montblanc est a éviter.

CC La Domitienne: Les problémes hydrauliques et écologiques du sud et ouest biterrois sont rattachés a la séquence 3,
et pas a la séquence 4.

Bessan: La variante Sud traverse un bois classé et une ZNIEFF : cette zone naturelle est protégée. Sur le secteur de Naffrie
et des carriéres, le tracé de gauche ne convient pas.

Florensac : Le tracé qui se situe entre l'autoroute et les bassins de stockage d’eau potable de Florensac et Pomerols
conviendrait.

Montblanc : Une ZAC de 32 ha est prévue sur le domaine de Castelfort.
Sauvian: Le projet de ZAC Porte de Sauvian (30 ha) est situé en dehors de la zone de passage.
Bessan : Zone de la Capuciére impactée par les tracés sud.

CABM : La collectivité est dans une logique de complémentarité et non d’opposition avec les autres territoires.
Bessan : souhaite disposer des plans.

CABM : |l est cohérent de positionner la gare nouvelle sur le tracé PIG, plus prés de 'échangeur, en créant une jonction
avec la voie existante (déviation de Cers).

Documents Bilan de la concertation en étape 1

remis en séance Tabloid « La zone de passage de
1 000 métres »

Compte-rendu Le compte-rendu et la présentation
sont en ligne sur le site
www.lalignenouvelle.com
Le comtpe-rendu a été envoyé par
courrier a 'ensemble des invités et
des participants.
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4 SEANCE DE COMMISSION CONSULTATIVE \
Séquence 5

Date et lieu Lundi 6 février 2012 - Hotel Mercure, Montpellier

Communes Balaruc-le-vieux, Bouzigues, Fabrégues, Gigean, Lattes, Loupian, Montpellier, Poussan, Saint-Jean-de-Védas,
concernées Villeneuve-les-Maguelone, Villeveyrac

Participation

Objectifs Rappel des grandes étapes Présentation des variantes de tracé
- Décision ministérielle de fin d’étape 1 - Méthodologie de construction des variantes de tracé
- Processus et objectifs de I'étape 2 - Visualisation des variantes sur plan et en 3D
VARIANTES DE TRACE : 5 remarques

INSERTION DANS LE PAYSAGE : 5 remarques
°

ZONES D’ACTIVITE (ZA) : 5 remarques
[ ]

ALTIMETRIE : 3 remarques
°

AUTRES INFRASTRUCTURES : 2 remarques
°

INFORMATION / CONCERTATION : 2 remarques
o

coUT: 1 remarque
°

MIXITE : 1 remarque

o
Documents Bilan de la concertation en étape 1 — Tabloid « La zone de passage de 1 000 métres »
remis en séance

66 BILAN INTERMEDIAIRE DE LA CONCERTATION ETAPE 2
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igne nouvelle Montpellier-Perpignan

58 SEANCE DE COMMISSION CONSULTATIVE \
Séquences 1et 2

Date et lieu Lundi 2 juillet 2012 - Salle des fétes, Opoul-Périllos

Communes Séquence 1 : Baixas, Baho, Espira-de-I’'Agly, Le Soler, Opoul-Périllos, Perpignan, Peyrestortes, Rivesaltes, Saint-
concernées Estéve, Salses-le-Chateau, Toulouges, Villeneuve-la-Riviére
Séquence 2: Caves, Fitou, La Palme, Leucate, Portel-des-Corbiéres, Roquefort-des-Corbiéres, Sigean, Treilles

Participation 46 participants sur 65 invités, soit 70 % ® 26 remarques

Objectifs Rappel du calendrier
Retour sur les ateliers : agriculture-viticulture n°4, hydraulique n°2, desserte du territoire n°3
Point sur la mixité
Visualisation des variantes de tracé en 3D

TRACE : 8 remarques

TUNNELS / OUVRAGES D’ART : 7 remarques

CoO0T: 2 remarques
°
°

SONDAGES : 2 remarques
°
°

CONCERTATION / INFORMATION : 1 remarque
°

Documents Brochure « Les gares, la mixité, les variantes de tracé »
remis en séance
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58 SEANCE DE COMMISSION CONSULTATIVE \
Séquence 3

Date et lieu Mercredi 4 juillet 2012 - Novotel, Narbonne

Communes Bages, Coursan, Cuxac, Lespignan, Marcorignan, Montredon-des-Corbiéres, Moussan, Narbonne, Névian, Nissan-
concernées lez-Ensérune, Peyriac-de-mer

Participation

Objectifs Rappel du calendrier
Retour sur les ateliers : agriculture-viticulture n°4, hydraulique n°2, desserte du territoire n°3
Point sur la mixité
Visualisation des variantes de tracé en 3D

GARES NOUVELLES : 6 remarques

RACCORDEMENTS : 2 remarques
°
°

NUISANCES SONORES : 2 remarques
°
°

ASPECT FINANCIER : 1 remarque
°

INONDATIONS : 1 remarque
°

SONDAGES : 1 remarque
°

Documents Bilan de la concertation en étape 1 - Tabloid « La zone de passage de 1 000 métres »
remis en séance

68 BILAN INTERMEDIAIRE DE LA CONCERTATION ETAPE 2
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'ne nouvelle Montpellier-Perpignan

58 SEANCE DE COMMISSION CONSULTATIVE \
Séquences 4 et 5

Mardi 26 juin 2012 - Le Taurus, Méze

Communes Séquence 4: Bessan, Béziers, Castelnau-de-Guers, Cers, Florensac, Méze, Montagnac, Montblanc, Portiragnes, Pinet,
concernées Pomerols, Saint-Thibéry, Sauvian, Vendres, Villeneuve-lés-Béziers
Séquence 5: Balaruc-le-Vieux, Bouzigues, Fabrégues, Gigean, Lattes, Loupian, Montpellier, Poussan, Saint-Jean-de-
Védas, Villeneuve-les-Maguelone, Villeveyrac

Participation 36 participants sur 84 invités, soit 43 % ® 19 remarques

Objectifs Rappel du calendrier
Retour sur les ateliers : agriculture-viticulture n°4, hydraulique n°2, desserte du territoire n°3
Point sur la mixité
Visualisation des variantes de tracé en 3D

VARIANTES DE TRACE : 8 remarques

PROJET URBAIN : 2 remarques
°

VITICULTURE : 2 remarques
°
°

EMPRISE : 2 remarques
°
°

INSERTION PAYSAGE : 2 remarques
°

CONCERTATION : 1 remarque
°

MIXITE : 1 remarque
[ )

ACCESSIBILITE : 1 remarque
°

Documents Brochure « Les gares, la mixité, les variantes de tracé »
remis en séance

JUILLET 2011 - NOVEMBRE 2012




4.5. LINFORMATION DE L’ENSEMBLE
DES ACTEURS

Le Comité partenarial d’information (COPART) réunit
'ensemble des acteurs de la concertation.

Son but est de présenter 'avancement des études et les
décisions prises par le Comité de Pilotage (COPIL) et de
recueillir les remarques, questions et attentes des
différents acteurs. Le COPART permet également de faire
un point d’étape sur 'avancée du projet.

Cette instance garantit le partage du méme niveau
d’information et présente les décisions prises par le COPIL.

COPART n°2 : Edouard Parant, chef de projet a présenté

B Le COPART n°2 a eu lieu le 4 juillet 2011 a le bilan de I'étape 1.
Montpellier : 150 personnes ont participé a cette réunion
qui marquait la fin de I'étape 1 et le lancement de I'étape 2. & e i

Edouard Parant, chef de projet a présenté les conclu- e
sions de 'étape 1 ainsi que les objectifs de 'étape 2. a s e\
Jean-Pierre Richer, le garant, a présenté son rapport o =gy

d’étape 1. E n proet Sy
us Utile dtous...

I e COPART n°3 setiendrale 19 novembre 2012. s ]

Il reviendra sur les décisions concernant la mixité de la

ligne et I'implantation de gares nouvelles prises lors du
COPIL du 8 octobre 2012.

W, & =
COPART n°2: N B8
le garant #
aprésenté
son rapport
4 3 “._'_.
d'etape 1. . al

150 personnes
ont participé au
COPART n°2.

BILAN INTERMEDIAIRE DE LA CONCERTATION [ —




ligne nouvelle

COMITE PARTENARIAL D’INFORMATION N°2

(COPART)
Jeudi 4 juillet 2011 a Montpellier - Mas de Saporta - Lattes
Invités Ensemble des acteurs du projet

133 participants sur 460 invités soit 30 % ©® 19 remarques
Durée 2h, de 10h15 4 12h15

Objectifs Compte-rendu de la concertation d’étape 1 par le garant

Présentation de la Zone de Passage Préférentielle (ZPP) choisie par le COPIL n°2
Objectifs et programme de I’'étape 2

Sujets abordés
parles CA Montpellier : Pour la mixité de la ligne et sans phasage.
participants Roquefort-des-Corbiéres : La mixité fait 'unanimité.

Treilles : Favorable & une ligne mixte, 'économie du Languedoc-Roussillon en a besoin.

Cuxac-d’Aude : Si la ligne doit passer aussi prés des habitations a Cuxac du fait de la mixité, la commune de Cuxac souhaite
une ligne uniquement voyageurs.

FRENE 66 : Pourquoi la mixité est-elle remise en question ? Cette ligne n’a pas de raison d’étre si elle n’est pas mixte.

CGT : Le débat public avait validé la mixité de la ligne. La CGT souhaite connaitre les résultats des études de trafic.

Energie TGV : insiste sur le corridor mixte plutot qu'une ligne mixte. Il faut faire une ligne uniquement voyageurs et prévoir,
pour le futur, un espace pour une ligne dédiée fret.

Saint-Charles International : Important pour les entreprises de disposer de sillons ouverts. Le fret ferroviaire doit &tre une
priorité.

Ferrmed : enverra a RFF ses études de trafics fret ; elles indiquent que la ligne actuelle pourrait étre saturée dés 2018.

Cuxac-d’Aude : demande a intégrer dans les études, la construction des digues de Cuxac.
Florensac: Le passage au Sud de 'A9 impacte les puits de captage. La commune est contre.
SPPEF : se pose la question du franchissemnt de la Mosson.

CA Montpellier: souhaite avoir rapidement sur la zone de La Lauze des configurations en 3D, car 'agglomération est bloquée
sur la commercialisation de cet ensemble.

Fitou: rappelle que 'option Littorale traverse une part importante de ’'AOC Fitou et constitue un désastre pour lacommune.
Moussan : souhaite que le tracé passe le plus prés possible du périmétre SEVESO.

FNAUT : La modernisation du réseau classique doit &tre mieux réalisée. Il faut prendre en compte 'option mixte avec la vitesse
a220 km/h.
CGT : Le développement des trains régionaux doit aussi étre pris en compte.

Fitou : regrette que les comptes-rendus des COPIL de mai et juin ne soient pas en ligne sur le site Internet.

FRENE 66 : La Commission européenne doit s'engager financiérement.

Documents Le bilan de la concertation d’étape 1 - 5 fiches de présentation du projet.
remis en séance

Compte-rendu Le compte-rendu et la présentation sont en ligne sur le site Internet du projet.

RESEAU FERRE DE FRANCE

| ag communes D) )
zone de passage = ~0




LA RICHESSE DE LA CONCERTATION FOURNIT A RFF

DE NOMBREUX ENSEIGNEMENTS.

Trois ans aprés la décision du débat public de poursuivre les études et la concertation et un an aprés la décision
ministérielle du 14 novembre 2011 validant la Zone de Passage Préférentielle, Réseau Ferré de France tire ses
enseignements de la premiére moitié de cette seconde étape des études préalables a ’enquéte d’utilité publique.
lls concernent, dans cette phase intermédiaire, la desserte du territoire et la question de la mixité de la ligne. Le
choix d’un tracé respectueux de ’lhomme et de 'environnement, cléturera cette étape 2.

5.1.1. LES REUNIONS DE CONCERTATION

Avec les enseignements de I'étape 1, Réseau Ferré de
France bénéficiait d’'une meilleure appréhension des
sensibilités territoriales et a pu progresser dans I'écoute et
le dialogue, afin de porter le projet le plus proche des
besoins collectifs.

Les réunions organisées de juillet 2011 a juillet 2012,
qu’elles aient pris la forme d’ateliers thématiques, de
commissions consultatives ou de réunions publiques ont
atteint leurs objectifs : apporter le plus possible d’infor-
mation au grand public et aux différents acteurs, écouter
les avis des experts, des associations, des élus et donner
la parole a tous. Les comptes-rendus mis en ligne ont été
jugés fideles puisqu’une seule remarque a été transmise a
RFF. Le débat a été soutenu, bien argumenté de l'avis des
participants et quelquefois vif.

Trois types de réunions se sont tenues de juillet 2011 a
septembre 2012:

B Les ateliers thématiques : trés suivis par les experts
associatifs et institutionnels, ils ont donné lieu a des
échanges argumentés avec I'équipe projet et ont été
extrémement utiles pour nourrir les études. Il serait
pertinent de les poursuivre en 2013.

M Les commissions consultatives : la participation a
cette instance de concertation a été forte. Les élus invités
étaient présents, le plus souvent motivés par des réponses
aleursinquiétudes sur les variantes de tracé, quelque soit
le théme abordé. La présence réguliére du représentant
de I'Etat a constitué un élement modérateur, aprés la
présentation des variantes en 3D. Le souhait des élus des
Pyrénées-Orientales et de 'Aude de se regrouper lors des
commissions consultatives suivantes, a été entendu par
RFF et appliqué aux commissions consultatives de juin
2012, ce qui leur a permis d’échanger et de synthétiser
ensemble leurs attentes sur ce secteur.

Ces commissions ont permis par ailleurs a des élus
d’aborder des thémes qui n’étaient pas directement liés a
la Ligne nouvelle, et qui ont pu trouver une réponse
directement aupres de la direction régionale de RFF. Ces

instances consultatives permettent aux élus de discuter
librement et d’échanger. Elles ont également permis de
partager avec les élus des éléments de discours qu’ils ont
transmis a leurs administrés. Elles sont a renouveler.

M Les réunions publiques n'ont pas eu partout le succés
escompté, malgré une communication appuyée, via la
presse régionale et de I'affichage dans les communes. Sur
la forme, le découpage des invitations par séquence n’'a
peut-étre pas été suffisamment expliqué ou compris. Ce
sont des réunions par communes ou regroupement de
communes qui étaient attendues. Sur le fond, le discours
du maitre d’ouvrage a pourtant été compris et utilisé
quand les maires ont organisé de leur c6té des réunions
publiques, trés suivies elles, pour présenter les variantes
de tracé et s‘opposer aux derniéres propositions de RFF.
Les citoyens ont, par ailleurs, régulierement salué au cours
de la concertation en étape 2, la précision et I'exhaustivité
des études, la disponibilité de 'équipe LNMP et sa trés
bonne connaissance du terrain. Le grand public a pu
s’exprimer librement et faire part de ses inquiétudes au
cours des 6 réunions de fin juin / début juillet. Les
documents mis a disposition par RFF ont été utilisés par
les associations pour illustrer leurs propres réunions.

ainsi, les réunions publiques ont été organisées juste apres
les Commissions consultatives, fin juin et avant le Comité de
pilotage prévu initialement le 13 juillet. De plus, les réunions
publiques de fin juin / début juillet avaient I'objectif de
présenter entre-autres les variantes de tracé, alors que ce
COPIL devait statuer uniquement sur les gares et la mixité.
Ce quiadonné le sentiment a certains élus, d’étre bousculés
et mis devant un fait accompli, face a leurs administrés, alors
que le choix du tracé n'interviendra qu’en 2013.



lighe nouvelle m

5.1.2. LACOMMUNICATION POUR LE GRAND PUBLIC
Pour répondre a la question « Comment toucher le plus
grand nombre d’acteurs a un co(t raisonnable ? », RFF a
choisi une stratégie de communication basée sur des
outils et supports ciblés et sur les relations avec la presse,
adossées a des temps forts.

Les supports de communication destinés au grand public
ont été variés (cartes postales, expositions en mairies et
en gares, cahier de libre expression, flyers avec QCM,
brochure avec carte T, spot tv, internet..) et leur efficacité
en rapport avec leur durée de présence.

ligne nouvel|e montgelier-perpiar

— VENEZ DONNER
VOTRE AVIS

BEZIERS, Palais des Congreés, mardi 26 juin - 18h30
NISSAN-LEZ-ENSERUNE, Salle M. Galabru, jeudi 5 juillet - 18h30

L t
o www.lalignenouvelle.com
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Un achat d'espace dans la presse annongait
les 6 réunions publiques.

Le site internet s’est révélé un bon vecteur d'information,
utilisé régulierement par les riverains aprés chaque
réunion, pour poser des questions (cf. analyse chiffrée en
page 21). Les variantes de tracé mises en ligne ont été
largement consultées et le grand public a pu poser de
nombreuses questions, toutes ayant recu des réponses
personnalisées.

Les expositions en mairies fin 2011 puis en gares,
calées aprées la période de réserve et avant les réunions
publiques, ont, par contre, été trop bréves pour avoir un
impact important : les flyers avec QCM distribués ont
engendré 555 réponses sur 3 gares et une durée de 6 jours,
ce qui reste modeste.

Le film en 3D a constitué un outil pédagogique essentiel
pour la compréhension des variantes de tracé lors des
réunions, tant pour les élus que pour le grand public.
Victime de son succés, nombreuses ont été les demandes
particuliéres en réunion, et le souhait de pouvoir disposer
de I'outil sur le site du projet. Mais la puissance de calcul
ne le permet pas. RFF a cependant fourni I'outil aux
collectivités partenaires.

Vontpellier-Perpignan

Relations avec la presse : le choix des relations avec la
presse est toujours intéressant, car elles sont moins
onéreuses que des «achats d’espace». Mais elles demandent
une régularité et un esprit de partenariat avec les journa-
listes. Entre les temps forts, tels la Décision Ministérielle de
novembre 2011, les 2 visites de terrain et les 3 Comités de
Pilotage, I'approche personnalisée aurait pu étre plus
intense, de maniére a créer une demande d’'information
réguliére sur le projet. Le relais des médias a été tres
actif pour défendre les intéréts locaux, nourri par le relais
des correspondants et leurs relations avec les élus, mais
moins réactif pour accompagner le projet d'une maniére
pédagogique.

Le plan médias de juin 2012 s’est concentré sur des
supports généralistes grand public alors que des supports
plus ciblés, selon les catégories professionnelles, auraient
touché des lobbys potentiels sur lesquels s’appuyer. Une
seule campagne d’'information « publicitaire », sur les
médias TV et internet a évoqué les bénéfices du projet,
tout en annoncant les réunions publiques. Cet aspect
pourra étre amélioré en fin d’étape 2, sachant que
maintenir l'intérét du public et des financeurs, passe
souvent par capter celui du grand public par 'intermédiaire
des médias.

La pertinence du choix de ces outils reste entiére car
seule la complémentarité peut se révéler efficace in
fine.

Tout au long du dispositif, le garant a veillé au bon
déroulement de la concertation. Jean-Pierre Richer a
assisté a la plupart des réunions de gouvernance et de
concertation. Il a pu répondre aux courriers et courriels qui
lui ont été adressés. Sa présence aux réunions de concer-
tation a été appréciée, tant par le grand public que par les
élus. Sa posture d’observateur neutre permet de cadrer et
de rendre compte de la concertation menée. Son compte-
rendu de I’étape 2 sera transmis au Ministre avec les
dossiers « gares et mixité ».
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5.2.1. LES GARES NOUVELLES

L’'un des enjeux de I'étape 2 était de choisir le schéma
de desserte de la Ligne nouvelle Montpellier-
Perpignan, c’est a dire les secteurs d’implantation de
la ou des gares nouvelles.

Toutes les hypotheses de gare pour desservir 'ensemble
du territoire ont donc été étudiées et présentées. De
Montpellier a Perpignan, trois possibilités de desserte ont
été mises a I'étude :

la desserte par les gares actuelles,

une gare nouvelle : a Béziers-est ou a Narbonne-
ouest ou a Nissan-lez-Ensérune,

deux gares nouvelles : a Béziers-est et a
Narbonne-ouest.

Pour chaque secteur, deux sites ont été étudiés, en
concertation avec les collectivités locales, notamment
pour élaborer leur projet de territoire.

Pour Perpignan, et bien que les partenaires
aient privilégié la gare-centre depuis le débat
public, RFF a étudié la possibilité de créer une
gare nouvelle dans les Pyrénées-Orientales.

Le travail partenarial

Les acteurs se sont largement mobilisés durant cette
période de réflexion et de travail sur les gares. Trois sessions
d’ateliers en novembre, regroupant tous les candidats, puis
en mars et juin, avec chacun d’eux, ont permis d’aborder la
définition d’'une gare dans ses multiples dimensions et de

donner la parole & un large panel d’acteurs. Les nombreuses
réunions bilatérales ont porté leurs fruits et permis a RFF
d’affiner ses études, afin de présenter des dossiers
cohérents avec les attentes du territoire.

L’implication des collectivités locales

Au cours de quatre ateliers thématiques tenus en novembre
2011 sur le site de La Domitienne, suivis par deux séries
de trois ateliers sur les sites des villes concernées, les
maires et présidents d’agglomérations ou de communauté
de communes ont pu exposer leur projet de territoire et
prendre connaissance des conditions indispensables liées
a la création d’'une gare nouvelle. lls ont mobilisé leurs
équipes et des bureaux d’études pour finaliser des projets
urbains cohérents, justifiant la création d’'une gare. Ce
travail de fond en un temps réduit, guidé par RFF, a
certainement crédibilisé les projets et permis la décision
du COPIL n°6.

Limplication du grand public

Le grand public s’est faiblement mobilisé pour la création
de gares nouvelles ; le sujet a été peu abordé dans les
réunions publiques au profit de la question des variantes
de tracé. Par contre, les administrés des communes et
agglomérations porteuses d’'un projet de gare nouvelle y
étaient largement favorables.

L’alliance Béziers-Narbonne

Passant outre leurs premiéres réactions de « concurrents »
les agglomérations de Béziers et de Narbonne ont pu
converger vers un projet commun, sur la base des résultats
des études du maitre d’ouvrage. Cette position
commune a débouché sur une décision unanime du
COPIL du 8 octobre 2012 et le choix de deux gares
nouvelles. Le projet de gare unique a Nissan-lez-Ensérune
n’a pas été soutenu par les partenaires co-financeurs.
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5.2.2. LAMIXITE

Le second enjeu de I'étape 2 était de décider sila ligne
nouvelle devait étre entiérement ou partiellement
mixte.

La majorité des acteurs du débat public, instances
politiques, associations, syndicats et grand public,
s’est prononcée en faveur d’'une ligne a grande vitesse
mixte. Mais les études de trafic et de capacité, effectuées
jusgu’a I'horizon 2050, indiquent que pour faire circuler
ensemble du trafic prévu (Grandes lignes, trains régionaux
et fret) une mixité de la ligne n’est pas indispensable apres
Béziers. RFF a donné les éclairages nécessaires a ses
partenaires sur I'utilité de la mixité jusqu’a Béziers et, au
sud, dans la plaine du Roussillon, pour laquelle le transport
de marchandises est un élément économique essentiel.

Dans I'ensemble des séquences, la mixité n’est évoquée
qu’en tant que variable d’ajustement financier. En séquence
5, par exemple, les riverains, y compris les associations de
défense de 'environnement, ont proposé de supprimer le
transport de fret pour favoriser la traversée des reliefs de la
Gardiole. En séquence 2, les associations et riverains
demandent une mixité de la ligne pour des raisons de
capacité, mais ils militent plus fermement pour un passage
de la Zone de Passage Préférentielle Médiane, éloignant le
tracé des habitations. Aprés I'étape 1, phase déclarative, au
cours de laquelle les grands principes de préservation de
environnement ont trouvé des défenseurs, les études de
'étape 2 ont précisé les colts induits par la mixité sur
certains troncons, notamment sur les reliefs et mis en
lumiére les intéréts particuliers.

Le principe de réalité est venu resserrer le débat. La
Décision Ministérielle n°1 confirmait le choix de la mixité
sur les sections les plus circulées. Le COPIL n°6 a adopté
une attitude ouverte, en annoncant que la mixité irait « le
plus loin possible » aprés Béziers.

5.2.3.LE TRACE

La relance du projet en 2007 a conduit RFF a étudier
plusieurs variantes de tracé. La Loi du 3 ao(it 2009 relative
a la mise en ceuvre du Grenelle de I'environnement,
précise, dans son article 1 que « les procédures de décision
[du maitre d’ouvrage d’un projet] seront révisées pour
privilégier les solutions respectueuses de I'environnement,
en apportant la preuve qu’une décision alternative plus
favorable a I'environnement est impossible & un codt
raisonnable. » |l était donc obligatoire d’étudier plusieurs
variantes a l'intérieur de la Zone de Passage Préférentielle,
en prenant en compte des nouveaux parametres : fret,
nouveaux textes réglementaires, ... afin que les décideurs
puissent choisir le meilleur tracé en toute connaissance
de cause.

5 principes ont dirigé la recherche
des variantes de tracé:

» Rester sur le tracé le plus proche du PIG,
imaginé en 1995

» Tracer la variante la plus directe entre
Montpellier et Perpignan

» Sejumeler avec les infrastructures
existantes pour limiter le fractionnement
du territoire

» Identifier la variante de moindre enjeu
territorial

» Estimer la variante engendrant des
investissements raisonnés.

Ces variantes ont été présentées aux élus concernés au
cours des deux sessions de commissions consultatives de
février 2012 et de juin-juillet 2012. Elles ont été présentées
au grand public lors des 6 réunions publiques de juin-juillet,
grace a une présentation en 3D et sont visibles sur le site
internet du projet.

Ces présentations ont conduit les riverains inquiets et/ou
opposés aux tracés présentés, a se constituer en
associations, regroupées en coordination régionale. RFF
arépondu a leurs demandes d’explications en se rendant a
deux reprises sur le terrain.

Il reste pour le maitre d’ouvrage a analyser les variantes
selon 3 dimensions : sociétale, environnementale et
technico-financiére. A ce stade, le tracé du PIG, connu de
tous, est plébiscité dans toutes les séquences.

Arheure actuelle, aucun choix de tracé n’a été proposé
au Comité de pilotage. Le choix sera fait aprés la
Décision ministérielle a venir sur la politique de
desserte et la mixité de la ligne.

Ce choix donnera lieu a une Décision ministérielle
ultérieure.
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6. Conclusion

Aprés trois années de concertation, le projet se précise
et les interlocuteurs de RFF ne sont plus ceux du débat
public, volontaires et ambitieux, mais les riverains inquiets
et déterminés.

L’équipe du projet de Ligne nouvelle Montpellier-
Perpignan a été souvent félicitée pour le niveau de
précision des études présentées au cours des réunions.
Malgré quelques tensions, la concertation a nourri les
études et apporté les éclairages nécessaires pour
préserver la place de lhomme et de son environnement
dans le projet. Les élus locaux ont apporté leur part au
débat sur la desserte du territoire, avec une contribution
trés argumentée et un investissement important,
conscients qu’une infrastructure de cette importance sera
positive, voire indispensable, pour le développement local.
La question du financement du projet sera, sans aucun
doute, au cceur des ultimes décisions.

Réseau Ferré de France continuera dans les étapes a venir
de concerter avec le grand public et les acteurs du projet.

Ce bilan sera rendu public et joint au dossier de
I’enquéte d’utilité publique. Il sera également
disponible sur le site internet.

Le compte-rendu du garant, Monsieur Jean-Pierre Richer,
sur la concertation en étape 2, sera transmis a RFF, au
Préfet de région et a la Commission nationale du débat
public. Il sera également disponible dans son intégralité
sur le site www.lalignenouvelle.com

» Le bilan final sera complété en fin d’étape 2.
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