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Le cadre

de la
concertation

Saisie en juillet 2008 par le STIF (autorité organisatrice des
transports en lle-de-France), 1a Commission nationale du débat
public (CNDP)* a recommandeé, le 3 septembre 2008, d’ouvrir
une concertation sur le projet de liaison tram-train entre Massy
et Eury, en Essonne. Le STIF, Réseau Ferré de France (RFF) et 1a SNCF
sont les maitres d’ouvrage* de ce projet.

Cette concertation est menée sous l'égide d'une personnalité
indépendante, Madame Catherine Vourc’h, nommée par la CNDP* le
5 novembre 2008. Elle doit veiller a I'expression de 1'ensemble des points
de vue et au bon acces de tous a I'information.

Dans un premier temps, ce dossier de concertation présentera le projet de
tram-train Massg-évry, le contexte historique qui le caractérise ainsi que
les acteurs qui le portent. Il décrira les raisons qui ont vu naitre ce projet,
les objectifs que celui-ci se fixe ainsi que les particularités techniques qui
ont abouti a cette solution de transport. Le dossier présentera enfin, de
facon synthétique, le tracé proposé a la concertation, le financement du
projet et son calendrier.
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TRAM-TRAIN

QU’EST-CE QU’UNE CONCERTATION ? I—

D’une fagon générale, la concertation

désigne un processus de réflexion mené

en commun par les différents acteurs

concernés par un projet, dans le but d’en

optimiser les objectifs et les réponses

apportées. La concertation, temps d’in-

formation et d’échanges avec le public,

doit permettre a I’organisme responsable

du projet :

>> de prendre les décisions nécessaires
a I’lavancement du projet en répondant
au mieux aux besoins et aux attentes
des citoyens ;

>> de répondre aux interrogations des ci-
toyens liées aux changements générés
par le projet.

La concertation peut étre menée trés en

amont, dés les premiéres études.

Pour le tram-train Massy-Evry, la concer-

tation qui s’engage va permettre aux

citoyens, élus, acteurs économiques

et associatifs de prendre connaissan-
ce du projet et de donner leur(s) avis et
suggestion(s) sur son opportunité et ses
grandes caractéristiques (a ce stade, les
détails techniques ne sont pas encore
connus).

A lissue de cette concertation, si le STIF
et ses partenaires décident de poursui-
vre le projet, des études plus précises
seront menées et un projet finalisé
sera présenté a la population lors de
I’enquéte publique (voir p.51 le calen-
drier du projet).

Conformément a la décision de la CNDP*,
cette concertation accordera une large
place a I’expression de la population,
entre autres a l'occasion de réunions
publiques. Elle portera notamment sur les
impacts du projet sur les sites classés,
I’environnement urbain et naturel, I'am-
biance sonore et les paysages.

<< Pour aller + loin >>>>>>>>55>>>550>5550>5555 55555 >>5>>>
LA COMMISSION NATIONALE DU DEBAT PUBLIC

La CNDP est une autorité administrative indépendante. Elle est chargée de veiller
au respect de la participation du public au processus d’élaboration des projets
d’aménagement ou d’équipement d’intérét national, dés lors qu’ils présentent de
forts enjeux socio-économiques ou ont des impacts significatifs sur I’environnement
ou I’'aménagement du territoire (en savoir plus : www.debatpublic.fr).
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Résumeé du projet

30000

voyageurs attendus

Le projet de liaison tram-train Massy-Evry est un projet de chaque jour

transport en commun qui consiste a desservir le départe-
ment de I'Essonne et, particulierement, a relier deux de ses
poles majeurs, Massy-Palaiseau et Evry-Courcouronnes, via
Epinay-sur-Orge. Il permettrait ainsi aux quelques 30 000
voyageurs qui devraient I'emprunter chaque jour de re-
joindre leurs lieux de travail, de résidence ou de loisirs dans
des conditions optimales de transport, sans utiliser leur
voiture.

D’une vingtaine de kilometres, il comporterait au total
quatorze stations. Le tram-train utiliserait en mode train
les infrastructures ferroviaires de la ligne dite de Grande
Ceinture, en se substituant au RER C actuel
entre Massy-Palaiseau et Petit
Vaux (Epinay-sur-Orge), puis
passerait en mode tramway
jusqu’a son terminus d’Evry-
Courcouronnes.

]
Une mise en service

envisagée en 2017
|
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QU’EST-CE QUE LE TRAM-TRAIN 2 | mmm——

Le tram-train est un mode de transport
innovant : il est capable de circuler

a la fois comme un tramway en ville
et comme un train régional sur les
voies du réseau ferré national. Ses
caractéristiques techniques sont ainsi
proches de celles du tramway urbain
(accélération, freinage, gabarit) et de celles
d’un train classique (résistance aux
collisions, équipements de sécurité
embarqués). Il combine ainsi les aspects

intéressants des deux moyens de transport.

Autre avantage de ce mode de transport :
sur les sections ferroviaires, il s’adapte aux
réseaux existants moyennant quelques

équipements et ne nécessite donc pas la
construction de nouvelles infrastructures.
La premiére ligne de tram-train a été
inaugurée en France en novembre 2006.

Il s’agit du T4, qui relie Aulnay-sous-Bois a
Bondy sur 8 km. D’autres projets de tram-
train vont voir le jour car cette solution a été
retenue pour la Tangentielle nord et pour la
Tangentielle ouest.

L’attractivité de ce mode de transport
gagne aussi d’autres régions puisque les
villes de Mulhouse, Lyon et Nantes sont
sur le point de s’équiper en tram-train, tout
comme I'lle de la Réunion.

T4 Aulnay-Bondy
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Les communes concernées par le projet
Au total, treize communes sont traversées par
le projet, avec du Nord vers le Sud

Massy,

. Palaiseau,

Champlan, Longjumeau, Chilly-Mazarin,
Epinay-sur-Orge, Savigny-sur-Orge, Morsang-sur-Orge,
Viry-Chatillon, Grigny, Ris-Orangis,

et Evry.

Courcouronnes

Avec ce projet, ces villes bénéficieraient d'une offre
de transport nouvelle : inédite pour certaines
communes aujourd’hui insuffisamment desservies,

supplémentaire pour d‘autres mieux équipées

(voir chapitre 2). Dans les deux cas, les déplacements
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des Essonniens a l'intérieur de ces bassins de vie
s'en trouveraient globalement améliorés.

Enfin, le projet constituerait un maillon du réseau de
transport en commun ferré en reliant entre eux les
RERB,C et D.

Il favoriserait ainsi les liaisons de banlieue a banlieue,
en contournant Paris et en proposant une alternative
performante a la voiture.

Le temps de parcours entre Massy et Evry, estimé a ce
stade a 32 minutes, contribuerait a rendre le projet
trés attractif.

Sa mise en service est envisagée a I’horizon 2017.
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Les stations du projet

Circulant de Massy a Epinay-sur-Orge sur les voies
du RER C qu'il viendrait remplacer, le tram-train
continuerait a desservir les stations actuelles entre
ces deux villes : « Longjumeau », « Chilly-Mazarin »,
« Gravigny-Balizy » et « Petit Vaux ».

A Epinay-sur-Orge, la station « Epinay-sur-Orge »
serait créée pour permettre aux voyageurs en
correspondance avec l'autre branche actuelle du
RER C de poursuivre leur trajet vers Paris ou le sud
Essonne.

Aprés la station « Epinay-sur-Orge », le tram-train
poursuivrait son parcours en milieu urbain, comme
un tramway classique, jusqu’a Evry-Courcouronnes
(une station

en desservant Morsang-sur-Orge

envisagée : « Morsang »), Viry-Chatillon (deux
stations envisagées : « Viry-Coteaux de I'Orge » et
« Viry-Chatillon »), Grigny (une station envisagée :
« Grigny ZAC »), Ris-Orangis (une station envisagée :
« Croizat), Courcouronnes (deux stations envisagées :
« Monnet » et « Delouvrier ») et Evry (une station
terminus : « Evry-Courcouronnes »).

NB : les noms de stations sont donnés a titre indicatif et

ne sont pas définitifs.

TRAM-TRAIN
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QU’EST-CE QU’UN MAITRE D’OUVRAGE ?:
Son role est défini par I'article 2 de la loi L85-704

du 12 juillet 1985 relative a la maitrise d’ouvrage
publique et a ses rapports avec la maitrise d’ceuvre
privée, modifiée par I’'ordonnance n°2004-566 du 17
juin 2004 : « Le maitre d’ouvrage d’un projet est la
personne morale pour laquelle 'ouvrage est construit.
Responsable principal de I'ouvrage, il remplit une
fonction d’intérét général dont il ne peut se démettre. Il
lui appartient, aprés s’étre assuré de la faisabilité et de
'opportunité de I'opération envisagée, d’en déterminer
la localisation, d’en définir le programme, d’en arréter
I’enveloppe financiére prévisionnelle, d’en assurer

le financement, de choisir le processus selon lequel
I’ouvrage sera réalisé et de conclure, avec les maitres
d’ceuvre et entrepreneurs qu’il choisit, les contrats
ayant pour objet la réalisation des études et I’exécution
des travaux.

Le maitre d’ouvrage définit dans le programme les
objectifs de I'opération et les besoins que celle-ci
doit satisfaire ainsi que les contraintes et exigences
de qualité sociale, urbanistique, architecturale,
fonctionnelle, technique
et économique,
d’insertion dans
le paysage et
de protection de
I’environnement,
relatives a la
réalisation et a
Iutilisation de
’ouvrage. »
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LUhistoire du projet

Le projet s'inscrit dans une volonté de mise en
cohérence des réseaux de transports en lle-de-France
et de développement des liaisons de banlieue a
banlieue. Ce besoin a été identifié des 1994 dans le
Schéma Directeur de la Région fle-de-France (SDRIF)*.
Le projet de tram-train Massy-Evry est la résul-
tante d'une réflexion menée depuis le projet de
Tangentielle ouest/sud, projet de rocade devant
relier Achéres-Ville a Melun, via Versailles-Chantiers,
Massy-Palaiseau et Corbeil-Essonnes.

A la suite de la concertation menée en 2001 sur le
projetdeTangentielle ouest/sud et des étudesréalisées
jusqu’en 2003, il a été mis en lumiére que l'exploitation
de cette ligne en un seul tenant n'était pas pertinente.
En effet, les estimations de trafic mettaient en évidence
un déséquilibre trés net entre les deux trongons de la
Tangentielle : 800 voyageurs par heure sur le premier
(Achéres-Versailles) contre 3 500 sur le deuxiéme
(Versailles-Melun). Le colt global des deux troncons
dépassait largement les enveloppes budgétaires alors
disponibles : hors matériel roulant, il s'élevait a 1 500
millions d’euros (aux conditions économiques (CE)

de janvier 2000). Cette solution a donc été écartée,

essentiellement pour des raisons de co(t.

De nouvelles études ont alors été menées entre 2003
et 2005 sur la partie sud. Ce projet de Tangentielle sud
devait relier Versailles a Evry, avec un prolongement
possible jusqu’a Melun. Ces études prévoyaient
cependant différents scénarios (solution tram-train ou
ferroviaire classique) dont le colt était compris entre
550 et 600 millions d’euros (CE janvier 2000). Ce projet
a donc été lui aussi écarté pour raisons financieéres.
Entre 2005 et 2007, des études ont de nouveau été
poursuivies, et recentrées sur un nouvel objectif
majeur : relier Massy a Evry. Afin de renforcer
I'attractivité de cette liaison et pour parvenir a un pro-
jet optimisé en termes de codt, des solutions de type
tram-train ont été envisagées.

Le projet de tram-train Massy-Evry
a été inscrit par I'Etat et la Région
Contrat de Pro-
(CPER) 2007-2013.

La Région lle-de-France et le Départe-

fle-de-France au

jets Etat-Région*

ment de I'Essonne ont complété cet en-
gagement dans le cadre du Contrat Parti-
culier Région-Département* (CPRD 91).

La version actuelle du projet de tram-
train Massy-Evry a finalement été présentée et

approuvée au Conseil du STIF le 14 février 2008.

i , &

Le tram-train se substituerait au RER C de Massy a Epinay-sur-Orge

e
Une reflexion

menée depuis
le projet de
Tangentielle

ouest/sud
I
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Les acteurs du projet

Em-]' Le STIF est a la fois I'un des maitres
wseviseiiz d'ouvrage du projet, le pilote de la
co-maitrise d’ouvrage et l'autorité organisatrice des
transports en lle-de-France.

RFF et la SNCF sont les deux autres maitres d'ouvrage

du projet.

Réseau Ferré de France
RESEAU FERRE DE FRANCE (RFF) est propriétaire et ges_
tionnaire du réseau ferré national. Il a pour missions
principales I'organisation de I'ensemble des circula-
tions sur le réseau ainsi que la modernisation et le
développement du réseau existant. En lle-de-France,
RFF doit veiller a la répartition de la capacité dispo-
nible sur le réseau entre les nombreuses circulations
qui utilisent les voies :le trafic des RER et des trains de
banlieue, mais aussi les trains grandes lignes et TER
accédant aux gares parisiennes, les trains de fret des-
servant les activités économiques, les trains vides, les

trains d'essais et de travaux, etc.

La SNCF
E¥  Transilien SNCF transporte chaque jour
2,7 millions de Franciliens et exploite le réseau fer-
roviaire de I'lle-de-France. La SNCF assure par ailleurs
la maitrise d’ouvrage de la rénovation, de la moder-
nisation et de 'aménagement des gares, ainsi que de
la construction, I'entretien et le garage du matériel

roulant.

TRAM-TRAIN
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Le projet sera financé par I'Etat, la Région fle-

de-France et le Département de I’Essonne.

2 r
E-. LUEtat
REPUBLIQUE FRANGAISE

PREFECTURE Soucieux d’améliorer les déplacements
DE LA REGION
D'ILE-DE-FRANCE

quotidiens des Franciliens et de favoriser

un aménagement durable du territoire, 'Etat participe
financiérement au développement des transports
collectifs. Au titre du Contrat de Projets 2007-2013 et
du Plan Espoir Banlieues, il est co-financeur du tram-

train Massy-Evry.

¥ iledeFrance La Région lle-de-France
Les transports constituent une
préoccupation majeure pour les Franciliens. Pour
répondre a leurs attentes, la Région investit pres d'1,5
milliard d’euros par an dans leur développement. A
I'instar du tram-train Massy-Evry, la Région soutient de
nombreux projets avec une méme priorité : améliorer

les déplacements de banlieue a banlieue.

Le Département
de I'Essonne

Z/ferac
Depuis de nombreuses années, le Département
mene une politique volontariste pour aider au
développement des transports collectifs. Il participe
au financement de nombreux projets de transports
en commun en site propre. Parmi eux le plus em-
blématique est le projet de tram-train Massy-Evry
qui offrira une liaison performante entre les deux prin-
cipaux poles de I'Essonne, réalisant ainsi un objectif

majeur de son projet de territoire « Essonne 2020 ».

QUEL EST LE ROLE DU STIF 2 |

Le STIF (autorité organisatrice des transports en ile-de-France),
joue un réle déterminant dans le développement des modes

de transport de la Région. Lieu d’échange, d’expertise et de
décision, le STIF gére le budget annuel de fonctionnement des
transports en commun en ile-de-France (7,5 milliards d’euros).
Ses compétences s’expriment notamment sur la révision du Plan
de Déplacements Urbains de la région fle-de-France, le PDUIF*,
qui concerne tous les modes de transport. Il anime également le
Contrat de Projets Etat-Région 2007-2013, pour ce qui concerne
les transports collectifs. Enfin, dans la perspective du Schéma

Directeur de la Région ile-de-France, qui est piloté par la Région,
le STIF coordonne des réflexions stratégiques sur les orientations
des transports collectifs, pour les trente prochaines années.

Le STIF est présidé depuis 2006 par Jean-Paul Huchon,
également Président de la Région d’lle-de-France. Le Conseil

du STIF est aussi composé des élus de la Région, de la Ville de
Paris, des sept autres Départements de I'ile-de-France ainsi que
d’un représentant des Etablissements Publics de Coopération
Intercommunale (EPCI) et d’un représentant de la Chambre
Régionale du Commerce et de I'Industrie (CRCI).
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La vie d’un projet comme

le tram-train : les différentes
phases d’études

Les concertations organisées sur des projets
d’infrastructures de transport s'‘engagent sur la
base d’'études préalables qui, dans le cas du STIF,
sont synthétisées dans un « DOCP* » (Dossier
d'Objectifs et de Caractéristiques Principales).

A lissue de la concertation, si le maitre d’ouvrage
souhaite poursuivre son projet, il lance des études
complémentaires qui vont permettre d’envisager
le tracé précis du projet, les stations, les impacts
sur lI'environnement, les modalités d’insertion du
mode de transport, le déroulement des travaux...
Ces études dites de « Schéma de principe »,

accompagnées de I'étude d'impact, vont permettre
I'ouverture de I'enquéte publique.

Dés la déclaration de projet prise par le maitre
d’ouvrage, le préfet peut délivrer la déclaration
d’utilité publique nécessaire pour les acquisitions
fonciéres. De nouvelles études, dites « études
générales », sont alors réalisées, associant tous
les partenaires du projet. Avec ces études et les
avis recueillis lors de I'enquéte publique, le maitre
d'ouvrage élabore un « Avant-projet », qui permet
d’obtenir la signature d’'une Convention de finan-
cement, document qui précise I'engagement finan-
cier définitif de chaque partenaire. Le financement
étant acquis, les travaux peuvent s'engager a l'issue

des derniéres études détaillées.

ETUDES COMPLEMENTAIRES ETUDES ETUDES GENERALES

S ) S N E—

ETUDES DETAILLEES

<< Pour aller + loin >>>>>>>>55>5>555555555 555555555555 555 5SS 555> 55>

LE DOSSIER D’OBJECTIFS ET DE CARACTERISTIQUES PRINCIPALES (DOCP) : Le DOCP,
Dossier d’Objectifs et de Caractéristiques Principales, est le support du STIF pour la présentation et la validation
de ses projets, au stade des études préalables.

Son approbation par le Conseil du STIF marque le début de la concertation avec les élus puis avec la population.
Pour les projets supérieurs a 300 millions d’euros, c’est sur la base de ce DOCP que la CNDP* est saisie et
décide, apres examen, de la nature de la consultation du public a organiser (débat public, concertation...).
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LE SCHEMA DIRECTEUR DE

LE PLAN DE DEPLACEMENTS

LE CONTRAT DE PROJETS

LA REGION iLE-DE-FRANCE

URBAINS DE LA REGION iLE-

ETAT-REGION (CPER) : Le Contrat

(SDRIF) : Le Schéma Directeur de la
Région ile-de-France est un document
d’aménagement du territoire qui définit
une vision globale et a long terme de
I'lle-de-France et de ses territoires, en
termes d’aménagement de I’espace et
d’évolutions sociales, économiques et
environnementales. Ainsi, le Schéma de
1965 a notamment impulsé la création
du Réseau Express Régional (RER), des
villes nouvelles et du réseau routier tel
que nous le connaissons aujourd’hui.
Pour tenir compte des évolutions de la
société, le SDRIF fait I'objet de révisions
réguliéres. Dans ce contexte, un nouveau
SDRIF a fait I'objet d’'une enquéte
publique en 2007 ; il a été approuvé les
25 et 26 septembre 2008 par la Région.
En matiere de transport, ce projet entend
promouvoir une nouvelle politique au
service du projet régional : « faciliter
une mobilité raisonnée et durable des
personnes et des biens en recherchant
une meilleure articulation entre systéme
de transports et aménagement, pour
offrir les conditions d’une mobilité plus
économe et moins centrée sur 'usage de
I’automobile ».

Dans I'attente d’une validation par le
Conseil d’Etat du projet de SDRIF, celui
actuellement en vigueur est le SDRIF

de 1994 qui prévoyait déja une liaison
permettant de relier Massy a Evry (par le
biais de la Tangentielle sud - voir p. 10).

DE-FRANCE (PDUIF) : Depuis

la promulgation de la loi sur Iair et
Iutilisation rationnelle de I’énergie de
décembre 1996, I’élaboration d’un

PDU est obligatoire dans toutes les
agglomérations de plus de 100 000
habitants. Le PDU d’ile-de-France

a été adopté en décembre 2000.

Outil essentiel de ’'aménagement

du territoire, il définit les principes
permettant d’organiser les déplacements
de personnes, le transport des
marchandises, la circulation et le
stationnement. Ses orientations doivent
concourir notamment a diminuer le trafic
automobile et a augmenter, dans le méme
temps, la part des transports collectifs.
Le PDUIF doit, en outre, favoriser le
retour en force de la marche et du vélo
comme modes de transports urbains a
part entiére.

Depuis la promulgation en 2004 de la loi
sur les responsabilités et libertés locales,
la responsabilité de I’élaboration, de
P’évaluation et de la révision du PDUIF
a été transférée au STIF.

de Projets Etat-Région (CPER), prévu
pour une durée de 7 ans, est une contrac-
tualisation financiére entre I’Etat et la
Région. Le CPER actuel couvre la période
2007-2013. En ile-de-France, il s’articule
autour de trois thémes principaux :

>> la compétitivité et I'attractivité des
territoires,

>> la dimension environnementale du
développement durable,

>> la cohésion sociale et territoriale.
Dans la continuité des actions engagées
dans le cadre du Contrat de Plan Etat-
Région 2000-2006, I'accent en matiére
de transport est notamment mis sur
I’amélioration de I'offre de service sur les
lignes existantes et le développement

du maillage des réseaux, notamment

par de nouvelles liaisons structurantes
de rocades. Favoriser I'accessibilité des
autres régions et le fonctionnement mé-
tropolitain du bassin parisien doit aussi
permettre de conforter I'ile-de-France
comme nceud de communication national
et international.

Le Contrat de Projets 2007-2013 est
complété par des engagements entre la
Région ile-de-France et les Conseils Gé-
néraux sous forme d’un Contrat Particu-
lier Région-Département propre a chaque
département francilien.

LE CONTRAT PARTICULIER
REGION-DEPARTEMENT
(CPRD) : Le Contrat Particulier
Région-Département est un outil

de programmation financiere,
complémentaire du Contrat de Projets
Etat-Région 2007-2013, et indispensable
pour répondre aux enjeux territoriaux
identifiés dans le projet de SDRIF. Ainsi,
la concentration de I'investissement
régional et départemental sur des
opérations identifi€ées permettra
d’accompagner de maniére volontariste
le développement économique, social et
environnemental du territoire francilien.




Pourguot
relier Massy
a Evry ?/

Le projet a pour objectifs de faciliter les conditions de
déplacement entre les villes du territoire, et d’améliorer
le maillage du réseau de transport. |l vise également a
accompagner le developpement socio-économique et
’aménagement durable de I'Essonne en favorisant la
desserte des deux pdles majeurs que sont Massy et Evry.
Il contribuera ainsi a la structuration de I’'urbanisation du
nord du département autour d’un réseau de transport
en commun moderne et performant.




Répondre aux besoins
de déplacements

Pour les communes traversées par le projet, prés des
deux tiers des déplacements quotidiens domicile-
travail s’effectuent a l'intérieur du département
de I'Essonne.

A elle seule, la commune d’Evry attire 25 % des
déplacements internes au territoire du projet. Son
bassin d’emploi s’étend jusqu’a la vallée de I'Orge
(Morsang-sur-Orge, Villemoisson-sur-Orge, Sainte-
Geneviéve-des-Bois, Villiers-sur-Orge, Saint-Michel-
sur-Orge, Fleury-Mérogis, Le Plessis-Paté, Brétigny-
sur-Orge et Leuville-sur-Orge).

La ville de Massy et son bassin d’emploi qui s'étend
sur Longjumeau, Chilly-Mazarin et Champlan, sont
également générateurs de déplacements.

Les autres déplacements se concentrent au sein des
bassins de vie - territoires regroupant établissements
scolaires, équipements commerciaux et emplois — qui
jalonnent le territoire du projet.

Seuls 25 % des actifs résidant dans le périmétre
étudié et 15 % de ceux qui y travaillent déclarent
utiliser les transports en commun pour se
rendre a leur travail. Or, le recours a la voiture est,
naturellement, fortement lié a l'existence, aux
performances et a la qualité de l'offre de

transports en commun ainsi qu'a I'offre

TRAM-TRAIN
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du réseau routier. Ce dernier est particulierement
dense dans le périmetre d'étude, avec la présence de
I’A6,de laRN7,de la RN20 et de la RD445, ainsi que du
raccordement avec la Francilienne au Sud (RN104).
Les communes de Massy et de Champlan sont, en
outre, traversées par I’A10 et la RD188.

Le projet de tram-train améliorerait les liaisons

intercommunales, permettant ainsi a des usagers,

2/3

des déplacements
quotidiens s’effectuent
a l'intérieur
du département
de I'Essonne

jusque la faiblement desservis en
transports en commun, de moins
utiliser leur véhicule personnel et
de bénéficier ainsi des avantages
des transports en commun (se
déplacer plus vite, éviter les
embouteillages et les difficultés de
stationnement, supprimer le stress
lié a la voiture, contribuer a la qualité
de notre environnement...). C'est le
cas, par exemple, pour les habitants
des communes du val d’Orge, peu
reliées aux deux poéles d’emploi majeurs du
département.
Quant aux voyageurs qui sont déja bien
reliés aux bassins d’emploi de Massy et
- d’Evry, et qui empruntent le RER et/ou le
bus entre ces deux poles, ils verront
leur temps de transport réduit

(voir p. 16).
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zoom
QUEL GAIN DE TEMPS AVEC LE TRAM-TRAIN MASSY-EVRY ? I

Différentes simulations ont été faites pour estimer I'impact du tram-train sur les temps de parcours.

<< Exemple n°1 : une personne
habitant Morsang-sur-Orge et devant
se rendre a Massy pour son

<< Exemple n°3 : une étudiante
habitant la Grande Borr)e et ayant cours
a 9h00 a l'université d’Evry >>

travail le matin >>

Elle a aujourd’hui le choix entre
prendre le bus 402, ou emprunter
cette méme ligne jusqu’a la gare
de Grigny pour finir son trajet
avec le RER D.

Avec le tram-train Massy-Evry,
cette étudiante gagnera 15
minutes par rapport a un

trajet avec le bus 402, et

elle gagnera 5 minutes

par rapport a un trajet
combinant le bus 402

et le RER D.

En transports en commun elle met
aujourd’hui 45 minutes, contre 20
minutes en voiture.

Avec le tram-train Massy-Evry, elle
fera ce trajet en 20 minutes, rendant
I’offre de transports en commun
compétitive avec la voiture.

<< Exemple n°2:

une personne habitant | Si cette méme étudiante

Longjumeau et souhaitant :i doit se rendre le matin en
se rendre a Paris, en fin de e heure de pointe a Massy, elle

met actuellement une heure
en transports en commun.
Avec le tram-train Massy-
Evry, elle mettrait seulement
30 minutes pour se rendre a
Massy, soit un temps de trajet divisé par 2.

matinée, via le RER B >>

Elle gagnera plus de 7 minutes
par rapport a la situation
actuelle. Ce gain de temps
est da a I'effet fréquence
puisqu’il y aura un tram-train
tous les quarts d’heure, au

lieu d’un RER C toutes les

30 minutes aujourd’hui.

zoom
ET POUR LES USAGERS ACTUELS DU RER C 2 | —

Par rapport a ’offre actuelle, pour les
usagers du RER C montant en gare de Massy-
Palaiseau, Longjumeau, Chilly-Mazarin,
Gravigny-Balizy et Petit Vaux :

Nota : ces études ont été realisées a I'aide du modele de prevision des deplacements du
STIF. Ce modele est fondé sur une analyse statistique des comportements de la mobilité
observés par enquéte aupres de 10 500 ménages franciliens. Il vise a prévoir I'évolution des
comportements de deplacements des Franciliens pour I'ensemble des modes de déplacements
et donc les trafics attendus sur les différentes lignes de transports collectifs.

Prenant en compte I’évolution du réseau et les évolutions urbaines previsibles a I'horizon d’un
projet, il permet d’évaluer le nombre d'utilisateurs du projet, la charge de chaque trongon du
tracé et des autres lignes impactees, la part des utilisateurs qui — en son absence — auraient
utilisé leur voiture particuliere, le nombre de kilométres en voiture que le projet permet
d’économiser et le gain de temps global engenadré par le projet.

Il sert ainsi a mesurer la rentabilité socio-6conomique d’un projet (voir page 49).

L'ensemble des prévisions sont réalisées pour I'heure de pointe du matin, la plus chargée.

>> 50 % des usagers gagneront entre

2 et 3 minutes

>> 33 % des usagers perdront entre 2 et 3 minutes
>> 10 % des usagers perdront entre 3 et 5 minutes
>> pour les autres voyageurs le temps de parcours
restera inchangé
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Favoriser une Ileque de Le maillage avec les lignes de RER

maillage du réseau de transport

Le projet de tram-train constitue une rocade pour le
territoire, reliée aux RER B, C et D ainsi qu’aux nombreux PARIS
réseaux de bus locaux. Ces derniers seront d’ailleurs
repensés avec l'arrivée du tram-train afin de
faciliter les correspondances des voyageurs et leur
éviter d’avoir une trop longue distance a parcourir
entre leurs différents modes de transport. Le projet

renforce le maillage avec les liaisons ferroviaires

« radiales » (vers Paris) des RER au niveau des gares de :

>> Massy, avec les lignes B et C du RER, "'.,
.. I’Epinay—sur—Orge'C?,'
>> Epinay-sur-Orge, avec la ligne C du RER, ‘e,
ay
>> Evry, avec la ligne D du RER. Evry
Les pobles multimodaux de Massy-Palaiseau et ®

d’Evry-Courcouronnes sont les deux gares les plus
importantes du territoire traversé par le projet. La

gare de Massy voit 28 000 voyageurs par jour mon-

ter dans les trains, celle d’Evry-Courcouronnes étant

fréquentée quotidiennement par 15 000 voyageurs, I

<< Pour aller +# 1oin >>>>>>>>555>555555 5555555555555 55555555555 S S555 5SS 555> >>

LES LIAISONS DE ROCADE

En ile-de-France, les réseaux de transports en
commun se sont essentiellement développés en
étoile, pour satisfaire les besoins de déplacements e ‘)
entre la capitale et la banlieue. On parle alors ’
d’organisation « radiale ».

Aujourd’hui, pour satisfaire les nouveaux besoins en
déplacements, il est nécessaire de concevoir des
liaisons en rocade pour compléter le réseau et relier

entre elles des villes de banlieues sans passer par la
capitale. Réseau en radiale Réseau en rocade

A

Objectif de maillage
du réseau francilien

: >>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>

LES TRANSPORTS Il bénéficie ainsi d’une Un TCSP, tel que le tramway

EN COMMUN EN SITE circulation indépendante de ou l'autobus, utilise une

PROPRE (TCSP) : tout autre mode, collectif ou voie réservée mais peut
individuel, gage de rapidité, rencontrer aux carrefours

Un Transport en Commun
en Site Propre est un
transport utilisant une
voie qui lui est réservée.

de fluidité et de régularité, et intersections les autres
associé a une fréquence de usagers de la route.
passage élevée.
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Un potentiel de
25 000 emplois

Accompagner le développement
durable du territoire

Le projet de tram-train Massy-Evry s'insére dans la dy-
namique actuelle des pbles de Massy et d’Evry, et plus

globalement de tout le département de I'Essonne.

Relier les poles d’emploi avec
les bassins de vie
Comme le souligne le projet de Schéma Directeur,
approuvé par la Région lle-de-France en septembre
2008, I'Essonne compte plusieurs territoires moteurs
de développement économique.
Entre Massy et Evry, les 13 communes traversées par
le projet représentent prés du tiers de la population
et des emplois du département : 333 000 habitants
en 2006, 123 400 emplois en 1999 pour 157 000 actifs.
Le projet permettrait ainsi aux Essonniens d’accéder
plus aisément aux emplois des zones
d’activités actuelles ou futures,
proches du tracé. La
réduction du temps
de trajet constitue,
en outre, un fac-
teur d’attractivité
supplémentaire des
territoires  desser-
vis, atout significatif
pour les entreprises
comme pour les pro-

jets d’habitations.

Une opportunité daménagement

des territoires

Le projet de tram-train représente une opportunité
pour structurer le territoire du nord Essonne et un
fort potentiel de développement pour l'activité et
I'habitat, notamment autour des stations a créer
(voir carte ci-contre).

Les territoires situés entre Massy et Evry disposent,
a court ou moyen terme, d'importants potentiels
fonciers relevant du domaine public : hopital de
Perray-Vaucluse, ex-centre d’essais en vol, terrains
appartenant a I'’AFTRP (Agence Fonciére et Tech-
nique de la Région Parisienne), hdépitaux Louise
Michel a Courcouronnes ou Gilles a Corbeil, ancien
hippodrome de Ris-Orangis, friches d’activités...
A I'horizon 2030, le potentiel de cet axe pourrait
ainsi conduire a la construction de pres de 10 000
logements, accueillant plus de 25 000 habitants
supplémentaireset2 millionsde m?de SHON (surface
hors oeuvre nette) dédiés a de l'activité, ce qui
représenterait un potentiel de 25 000 emplois (esti-

mation : Département de I'Essonne).

Enfin, cette liaison offrira a terme une desserte
optimisée dans un secteur ou l'offre de transports
en commun doit étre amplifiée et participera au
renforcement de la mixité sociale du territoire
qu'elle traverse, en désenclavant et en requalifiant
de nombreux quartiers sensibles. Le projet a ainsi
été inscrit au Plan Espoir Banlieues, qui participe au

financement du projet (voir p. 20).
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Projets d'aménagements et équipements structurants du territoire
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Comme le montre cette carte, réalisée par I’Agence d’Urbanisme et de Développement Essonne Seine Orge (AUDESO),

la partie sud du tracé du tram-train, correspondant a une nouvelle infrastructure, desservirait de nombreux sites de
développement économique ou urbain a I’étude ou en cours de réalisation. En offrant un nouveau mode de transport
moderne et performant, le projet contribuerait a la réussite des engagements pris par les élus du territoire du

« Centre Essonne Seine Orge », en matiere d’intensification urbaine. La création de logements, d’emplois, de services,
d’équipements ou d’espaces publics, tels qu’ils figurent sur cette carte, participent a la revalorisation de la qualité de vie
urbaine, en rapprochant, notamment, I’habitat des emplois. Cette intensification urbaine s’accompagnera, nécessairement,
d’un maillage et d’une restructuration des transports du territoire.
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LA DYNAMIQUE DU PLAN ESPOIR BANLIEUES, AU BENEFICE DES TRANSPORTS I

Lancé en février 2008 et considéré
comme une priorité nationale, le Plan
Espoir Banlieues marque un tournant
dans la politique de la ville et engage
I’Etat et la Région ile-de-France

dans une dynamique favorisant les
transports en commun. L’objectif est de
désenclaver les zones urbaines, coupées
et trop souvent éloignées des bassins
d’emploi et de vie, par la création de
nouvelles infrastructures, reliées aux
réseaux de transport existants. Ce n’est
qu’une fois cette « fracture territoriale »
traitée, que les actions relevant
spécifiquement de la politique de la
ville pourront étre conduites de maniére
efficace.

L’Etat et la Région ile-de-France
engagent une enveloppe de

500 millions d’euros qui viendra abonder
les financements déja prévus dans le
domaine des transports au Contrat de
Projets 2007-2013 ainsi qu’aux Contrats
Particuliers Région-Département. En
fle-de-France, quatre projets prioritaires
ont été retenus dont celui du tram-train
Massy-Evry. Les trois autres projets sont
le débranchement du tram-train T4 pour
desservir Clichy Montfermeil,

la Tangentielle nord entre Epinay-sur-
Seine et Le Bourget et le « barreau »

de raccordement de Gonesse.

Pour plus d’informations sur le Plan
Espoir Banlieues :
http://www.espoir-banlieues.fr

©
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zoom
DES POLES D’EXCELLENCE SCIENTIFIQUE MIEUX RELIES ENTRE EUX I

L’Essonne fait partie, avec le Val-de-Marne, Le pole « MediTech Santé » (Medicen) Si le p6le de Massy bénéficie déja
les Hauts-de-Seine et les Yvelines, du Cone concentre les activités de I'innovation d’une desserte excellente en matiére de
de PInnovation, un territoire réputé pour thérapeutique, des sciences du vivant et de  transports en commun (RER B, RER C et

sa recherche et ses organismes de renom.  la santé, incluant notamment le Genopole® TGV notamment), le tram-train Massy-Evry
Le département compte, en effet, des pdles (plus de 50 entreprises de biotechnologies, faciliterait les échanges entre les différents

d’excellence scientifique et des entreprises  plusieurs centres de recherche et les sites d’innovation et de compétitivité, situés
innovantes de rang international, autour équipements et plates-formes propres au dans son territoire ou a proximité. En outre,
de Saclay, de Massy et d’Evry, qui sont Genopole®) et la zone de Chilly-Longjumeau il offrira en gare de Massy-Palaiseau un
aujourd’hui intégrées dans deux poles de (avec I'un des principaux centres de ensemble de correspondances avec des
compétitivité : System@tic et Medicen. recherche de Sanofi-Aventis). Transports en Commun en Site Propre*

Le péle « System@tic Paris-Région », Le Nord du département de ’Essonne (TCSP), actuellement en projet ou a I'étude,
installé sur le plateau de Saclay-Orsay;, est également concerné par ’Opération e reliant directement a Orly, a Saclay et
s’adresse au domaine de I’'automobile d’Intérét National* Massy Palaiseau Saint-Quentin-en-Yvelines, aux Ulis et a

et des transports en commun, des Saclay Versailles Saint-Quentin-en- Arpajon.

télécommunications, de la sécurité Yvelines, articulée autour du plan

et de la défense. Campus de Saclay.

Le Cone de l'innovation
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Les solutions techniques et
1"offre de transport

Pourquoi une solution tram-train ?

Le tram-train est le mode de transport retenu pour la
liaison Massy-Evry, en raison de ses multiples avanta-
ges, a la fois économiques et techniques.

D’un point de vue économique, I'utilisation de I'infras-
tructure existante sur une partie de la ligne, c'est-a-
dire le troncon du RER C de Massy a Epinay-sur-Orge
(jusqu’a la gare de « Petit Vaux »), permettrait de limiter
les colits. Sur la partie tram, d’Epinay-sur-Orge a Evry-
Courcouronnes, la construction d’une ligne de type
tramway représenterait une solution moins onéreuse
gu’une ligne ferroviaire classique.

D'un point de vue technique, le tram-train prévoit
d'utiliser la voie ferrée existante ce qui nécessite son
adaptation. Parmi les principaux travaux a réaliser
sur cette infrastructure, figurent la modification de la
signalisation actuelle, le traitement des passages a
niveau et la modification des quais existants pour les
mettre au méme niveau que ceux de la partie tram-
way. Le tram-train posseéde, en effet, un plancher bas
pour desservir les stations urbaines (la hauteur des
quais serait de 30 cm environ) et le rendre ainsi

accessible aux personnes a mobilité réduite. Il sera

Palette rétractable pour permettre I'accessibilité
aux personnes a mobilité réduite

TRAM-TRAIN
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possible d’entrer de plain-pied dans les rames du
tram-train, puisque des palettes rétractables comble-
ront 'espace entre le quai et le plancher.

Dernier atout du tram-train : il permet, dans sa partie
urbaine, une desserte plus fine du territoire, par

rapport a un transport en commun de type RER.

Uoffre de transport envisagée

pour le projet

Le projet de tram-train Massy-Evry propose une
offre d’'un tram-train toutes les 10 minutes en
heure de pointe et d'un tram-train toutes les
15 minutes en heure creuse. Comparé a l'offre
actuelle du RER C qu'il remplace en partie (un train
toutes les 15 minutes aux heures de pointe et un
train toutes les 30 minutes en heures creuses), cela
représenterait une augmentation de fréquence
de passage, de 50 % aux heures de pointe et un
doublement aux heures creuses.

La fréquence de 10 minutes, associée a l'utilisation
de rames doubles aux heures de pointe, prend en
considération les possibilités d’augmentation future
de la fréquentation. Ainsi, a raison d’'un tram-train
toutes les 10 minutes, ce transport en commun
pourrait accueillir jusqu’a 3 000 voyageurs par sens,
permettant ainsi de transporter les voyageurs dans

de bonnes conditions, y compris en heure de pointe.

Le tram-train sera
accessible aux personnes
a mobilité réduite
|
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Le matériel roulant prévu

pour le projet

Le matériel qui sera utilisé si le projet de tram-train
se réalise serait analogue, par ses caractéristiques, au
DUALIS d’Alstom (photo ci-dessous). Son habillage
et son identité visuelle (sa « livrée ») pourraient étre
différents et restent a définir. Au total, le parc serait
constitué de 21 rames de 40 métres environ, permet-
tant d'accueillir chacune 250 voyageurs.

D’'un point de vue ergonomique, le tram-train est
facile d'acces, étant doté de larges portes et d'un
plancher abaissé au niveau des quais.

Une palette rétractable au niveau de la porte assure
une continuité de I'espace, indispensable pour les
personnes a mobilité réduite.

Tout comme les tramways, il autorise des déplace-
ments d’'un bout a I'autre de la rame.

Il est équipé de sieéges individuels, d'un systeme de
climatisation et propose un espace dédié aux person-
nes a mobilité réduite.

Un systéme de vidéoprotection est prévu a l'intérieur
des rames.

Il dispose d’'une annonce visuelle et sonore des
stations desservies et d’'un affichage lumineux sur le

plan de ligne.

Intérieur d'un tram-train

<< Pour aller + loin >>>>>>>>>>>>>5>>>>>>>

LES + DU TRAM-TRAIN SUR SON
ENVIRONNEMENT

Silencieux, le tram-train est beaucoup moins bruyant que les
autres modes de transports en commun et que la voiture.

Ecologique, le tram-train est alimenté par I’énergie électrique.
Il ne rejette ni gaz ni fumée, contribuant ainsi a la diminution
des gaz a effet de serre.
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Les stations du tram-train

Similaire a une station de tramway, chaque station Les stations sont équipées pour respecter les normes
de tram-train dispose d’un abri pour les voyageurs d’accessibilité des personnes a mobilité réduite :
comprenant : rampes d’accés, bandes pododactiles, annonces
>> des banquettes ; visuelles et sonores...

>> une billetterie automatique ; Chaque station fera I'objet d'une étude d’insertion
>> un systeme d'information visuelle et urbaine et paysagere, pour assurer une intégration
sonore des délais d’attente en temps réel ; harmonieuse dans son environnement direct.

>> un systeme de vidéoprotection et

une borne d'appel.
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Borne d'information
en temps réel

Billetterie
automatique

Composteur

Intérieur d’'un tram-train

. Affichage lumineux des stations sur le
plan de ligne (ici, sur le T4 Aulnay-Bondy)




Le tracé par secteur

Le tracé du tram-train, présenté dans ce dossier
de concertation, a été défini a partir des études
réalisées, pour le compte du STIF, de RFF et de la
SNCF en vue d’élaborer le DOCP*.

Le terminus de Massy

Dans le projet présenté, le terminus du tram-train
se situe, a Massy, au sein du péle multimodal (RER,
TGV, gare routiere), a c6té des quais du RER C (qui
continuera a desservir les lignes vers Choisy-le-Roi/
Paris d'une part, et Versailles d'autre part). Comme
les autres quais du pole multimodal, celui du tram-
train est accessible aux personnes a mobilité réduite,
grace aux ascenseurs créés dans le cadre du projet
de pole multimodal en cours de réalisation.

Une station supplémentaire « ZAC de la Bonde »
pourrait étre créée au croisement entre le tram-
train et la RD188 pour desservir cette importante
zone d’activité économique dont une extension est

prévue sur 60 hectares.

Légende
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POURQUOI UN ATELIER-GARAGE A MASSY ?

Illustration non contractuelle

Partout en France, les ateliers-garages de lignes de transport sont généralement situés a proximité des
terminus (évitant ainsi la circulation des trains a vide). Le projet de localisation de I'atelier-garage du tram-
train a Massy découle, en partie, de cette logique. Le site correspond également aux attentes en termes
de dimensionnement. Si la surface nécessaire pour de telles installations est d’environ 3 a 4 hectares
selon leur configuration, le terrain disponible s’étend sur une superficie de 6,4 hectares. Il pourrait donc
accueillir le parc de remisage des 21 rames et I’atelier de maintenance et d’entretien.

L’implantation de I’atelier-garage sur le site de Massy est compatible sans emprise supplémentaire

avec un éventuel prolongement de la ligne de tram-train jusqu’a Versailles, celui-ci nécessitant un parc
supplémentaire de

10 rames. L’atelier répondrait

aux normes modernes HQE*
(Haute Qualité Environnementale),
en termes d’isolation et de
traitement architectural, a I'image
de 'atelier du T2 qui relie Issy-
Val-de-Seine a La Défense.

L F
Exemple d’un atelier-garage de tramway (T3)
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LES NORMES HQE :

Les normes HQE fixent des critéres de « Haute Qualité
Environnementale ». La qualité environnementale des batiments
consiste a maitriser les impacts des batiments sur I’environnement
extérieur et a créer un environnement intérieur sain et confortable.
Il s’agit d’une réponse opérationnelle a la nécessité d’intégrer les
criteres du développement durable dans I’activité du batiment.

Elle suppose une prise en compte de I’environnement a toutes les
étapes de I'élaboration et de la vie des batiments : programmation,
conception, construction, gestion, utilisation, démolition...

Gare TGV de Massy

Le tram-train de Massy

a Epinay-sur-Orge

Pour la suite du parcours jusqu’a la station « Petit
Vaux »,le projet prévoit que le tram-train se substitue
aux circulations actuelles du RER C.

Des aménagements seraient a prévoir :

>> La hauteur des quais existants serait diminuée
pour les adapter au nouveau matériel roulant a
plancher bas.

>>Les gares actuelles de Longjumeau, Chilly-
Mazarin, Gravigny-Balizy et Petit Vaux seraient
aménagées pour rendre les quais accessibles aux
personnes a mobilité réduite.

>>Lles passages a niveau seraient modifiés en
cherchant a diminuer le temps de fermeture des
barriéres.

>> La signalisation ferroviaire serait modifiée pour
continuer a garantir la circulation en toute sécurité
de l'ensemble des circulations empruntant les
voies ferrées.

>> Les aiguillages seraient adaptés pour recevoir les

tram-trains.
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Gare de Longjumeau

Illustration non contractuelle

zoom
QUEL PROLONGEMENT POSSIBLE POUR LE TRAM-TRAIN ? I—

Le tram-train pourrait étre prolongé jusqu’a Versailles, moyennant des investissements d’infrastructure sur le réseau ferré
national. Cette possibilité a d’ailleurs été envisagée dans le DOCP*. La concertation qui s’ouvre aujourd’hui sur le projet de
tram-train Massy-Evry pourrait faire progresser la réflexion sur I'opportunité d’un tel prolongement.



« Epinay-sur-Orge »,

la station-correspondance

Aprés la station « Petit Vaux », le tram-train quitte
les voies du réseau ferré du RER C pour emprunter
des voies de tramway a construire. Aprés une
courte section en voie unique, il traverse la RD257
pour se rapprocher au plus prés de la gare RER
« Epinay-sur-Orge » (gare située sur le réseau RER C
venant du sud de I'Essonne). Une station nouvelle
serait créée a proximité. Cette station, appelée
« Epinay-sur-Orge », permettrait aux voyageurs qui
empruntentle RER C,provenant de Paris ou du sud de
I'Essonne, de poursuivre leur trajet. La station
serait située en contrebas des voies et des quais du

RER.Tous les aménagements seront en outre congus

Aménagement d'un carrefour

Légende
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pour faciliter et optimiser les correspondances
avec le RER C, avec notamment linstallation
d’escaliers mécaniques et la construction d'un
passage souterrain permettant l'accés direct
aux quais du RER C, dont l'actuel quai sud sera
déplacé d'une centaine de métres. Des ascenseurs
permetteront également l'accés aux quais des
personnes a mobilité réduite.

Une restructuration du réseau de bus (voir p. 46)
desservant Savigny-sur-Orge devra permettre a
ses habitants et aux lycéens de conserver des
temps de parcours performants et une bonne

accessibilité aux bassins d’emploi.

[ Projet d'aménagement urbain

~ -
—=- Ouvrage pour passage supérieur

% & Ouvrage pour passage inférieur

plate-forme tram-train
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POURQUOI CERTAINS TRACES N’ONT-ILS PAS ETE RETENUS ? I

Plusieurs tracés du tram-train envisagés dans les
études précédentes n’ont pas été retenus.

Ainsi, au départ de Massy, le tracé pouvait emprunter
la plate-forme de Transport en Commun en Site
Propre, Massy-Orly. Une station aurait été située sur
la rue de Paris, desservant la ZAC Massy-Atlantis.
Puis, a I'approche de la RD188, la plate-forme se serait
branchée sur le réseau ferré. Cette solution n’a pas
été retenue car son impact foncier a été estimé trop
important.

Autre exemple de tracé étudié : a la hauteur
d’Epinay-sur-Orge, une autre solution consistait a
emprunter au maximum les infrastructures ferroviaires
de la Grande Ceinture. La nouvelle station aurait été
plus éloignée de la gare RER a Epinay-sur-Orge située
sur l"autre branche actuelle du RER C. Cette solution
a été abandonnée car elle pénalisait les voyageurs
par une correspondance longue de 300 m et rendait
la liaison moins attractive : I’étude montrait que seuls
700 voyageurs auraient été amenés a effectuer la
correspondance avec cette solution contre 1400 pour

la solution finalement retenue.

En outre, deux variantes de tracés empruntant la RN7,
axe routier qui fait actuellement I’objet d’un projet de
requalification urbaine, ont été envisagées mais elles
prévoyaient aussi une fréquentation plus faible que
celle du tracé proposé avec un cot de sucroit plus
important.

Le tracé finalement retenu et présenté a la
concertation était donc celui répondant le mieux
aux objectifs du projet :

>> relier Massy a Evry en se maillant au réseau
RER,

>> un temps de parcours réduit (32 minutes pour
le tracé retenu),

>> une fréquentation maximale, bénéficiant au
plus grand nombre d’usagers potentiels,

>> des colts optimisés (pour en savoir plus, voir
p- 49 sur la rentabilité socio-économique d’un
projet).
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POURQUOI DEUX SECTIONS A VOIE UNIQUE ?

Le projet prévoit deux sections a voie unique sur les communes d’Epinay-sur-Orge et de Savigny-sur-Orge (les
trams-trains circuleraient sur la méme voie dans les deux sens mais a tour de role). Ces sections a voie unique sont
proposées pour minimiser les impacts du projet (la largeur de I'emprise nécessaire est plus faible) et participent de
ce fait a une meilleure insertion urbaine du tram-train, tout en minimisant également les acquisitions fonciéres.

Illustration non contractuelle

Le tram-train d’Epinay-sur-Orge

a Grigny

Letram-train poursuit ensuite son trajet en franchissant
de nouveau la RD257 par un ouvrage d’art a construire
et s'insére entre la voie ferrée et la rue des Rossays.
Il circulera alors en voie unique sur environ 450 m.
Les deux sens de circulation actuels de la rue des
Rossays seront maintenus. La voie ferrée qui sera
longée par le tram-train, est actuellement utilisée
notament par le RER C reliant Savigny-sur-Orge a
Petit Vaux. Elle sera maintenue pour le passage
d’autres circulations ferroviaires dont le fret.
Rejoignant progressivement le niveau de la route,
le tram-train croisera ensuite la rue des Rossays au
carrefour avec le Chemin des Franchisés.

A partir de cette intersection, la voie se dédouble a
nouveau et le tram-train rejoint le talus de I'autoroute
A6, lui permettant ainsi de minimiser son impact sur
le Parc du Chateau de Morsang-sur-Orge. La visibilité
du tram-train depuis les prairies du Parc sera atténuée
par la reconstitution d'une végétation comprenant
arbres et arbustes de mémes essences que celles

actuellement présentes.

La station « Morsang » est insérée partiellement sur
un ouvrage d‘art franchissant la rue de Savigny. A
I'ouest de la rue, un accés sera aménagé a proximité
de larésidence « Les Tourelles ».De l'autre c6té de la
station, le sentier piéton Charles Péguy sera rétabli
pour préserver l'accés a I'école. Ces aménagements

nécessiteront le déplacement des murs anti-bruit

de I'A6 et des acquisitions fonciéres.

e . e
L'Orge dans le parc de Morsang-sur-Orge

Station Morsang
: =
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Le tram-train poursuit le long de I'A6 et, aprés
la station « Viry-Coteaux de I'Orge », son inser-
tion nécessite un second déplacement des murs
anti-bruit de I'’A6 pour conserver le chemin
piétonnier existant et les espaces de jeux et de
stationnement des résidences « Le Gai Soleil » et
« Les Erables » (commune de Viry-Chatillon).

Une station « Viry-Chatillon » vient ensuite s'in-

sérer a hauteur de I'échangeur avec la RD445,

TRAM-TRAIN
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permettant ainsi de desservir des quartiers de
Viry-Chatillon et Grigny, et notamment les habi-
tants du nord de la Grande Borne. Cette station
implique la fermeture de la bretelle de sortie
de I’A6 (sens Paris > Province), rétablie plus loin.
Tous les sens de circulation seront conservés
grace au « réaménagement en T » du carrefour.
Les traversées piétonnes seront sécurisées pour

garantir un acces facile a la station du tram-train.

Réaménagement envisagé de I'échangeur de la RD445 a Viry-Chatillon
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Le tram-train a I'entrée de « La Grande Borne » a Grigny

Centre-ville de Grigny

Grigny et la ZAC « centre-ville »

La desserte de la ZAC « centre-ville » a Grigny a été
fixée comme I'un des objectifs majeurs du projet
de tram-train pour la ville qui entend faire de ce
secteur le lien entre le futur centre-ville et les autres
quartiers de la ville.

La desserte de la ZAC implique pour le tram-train le
franchissement de I'A6 et de I'aqueduc de la Vanne.
Les habitants du sud de la Grande Borne seront reliés
a la station par la création d’'une large passerelle,
favorisant également la liaison avec le centre-ville

de Grigny.




TRAM-TRAIN

MASSY << >EVRY

Tl

Grigny 2

«La Grande Borne » a Grigny
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De Grigny a Eurg-Courcouronnes

Le tram-train franchit ensuite en dénivelé la
RD310 en s’insérant sous l'‘échangeur de I'A6
avec la RD310. Deux nouveaux ouvrages seraient
créés sous les bretelles d'entrée et de sortie de
I'autoroute.

Le tram-train rejoint ensuite les zones d’activité
de Ris-Orangis et de Courcouronnes par un se-
cond franchissement de I'A6. La station « Croizat »
garantit ainsi une desserte de la zone industrielle

du Bois de I'Epine et de I'ancien hippodrome de

Ris-Orangis sujet a des projets de reconversion res-
~'~;!ll tant encore a définir.

Le projet rejoint ensuite le carrefour giratoire de
la RD446. La station « Monnet » a Courcouronnes
serait implantée le long du canal Saint-Guénault.
Avant de rejoindre le terminus d’Evry-Courcou-
ronnes, le tram-train effectuerait un dernier arrét
a la station « Delouvrier », offrant une desserte a
la Ferme du Bois Briard qui doit accueillir le futur
musée de I'Innovation de la Communauté d'Agglo-
mération Evry-Centre Essonne.

Le tram-train franchira ensuite une derniere fois
I’A6 pour rejoindre son terminus au plus prés du

pole multimodal d’Evry-Courcouronnes.

La ferme du Bois Briard a Courcouronnes
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Hypothese privilégiée a ce stade des études
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Le terminus d’Evry-Courcouronnes

Le terminus du tram-train & Evry pourrait étre
implanté :

>> soit sur le boulevard Francois Mitterrand, au
sud du batiment de la Caisse Primaire d’Assurance
Maladie, a moins de 100 m de la gare RER D et au
plus prés de I'Université,

>> soit sur les parkings existants, au-dessus de la
dalle couvrant les voies du RER D, et a proximité
immédiate du batiment de la gare.

A ce stade des études, la premiére hypothese est

privilégiée ; le choix final dépendra des études

d’urbanisme menées a l'issue de la concertation.

Péle multimodal d’Evry-Courcouronnes
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Les impacts du projet

Les impacts du tram-train ont fait 'objet de pre-
miéres évaluations. D’autres, plus approfondies,
devront étre lancées aprés la présente concerta-
tion en vue de I'enquéte publique. Le faible impact
du tram-train sur son environnement humain et
naturel a été I'un des objectifs dévolu au projet dés

sa conception.

Impact foncier

La création d'une nouvelle infrastructure de trans-
port nécessite souvent de nombreuses acquisitions
fonciéres.

En utilisant les voies du réseau ferré national de
Massy a Epinay-sur-Orge, le tram-train évite ainsi
la construction de toute nouvelle infrastructure
sur cette portion. Sur la partie en mode tramway,
le tracé proposé devrait permettre de limiter au
maximum le recours aux acquisitions foncieres.
Ainsi, sur 10 km de tracé urbain, seuls trois ba-
timents seraient touchés par le tracé envisagé.
Ces acquisitions nécessiteraient auparavant que le

projet soit reconnu d’utilité publique.

Impact sonore
Le tram-train sera un moyen de transport plus

silencieux que le RER qu'il remplacera sur la partie

ferroviaire.

I
Un moyen de

transport plus
silencieux que

le RER

En mode urbain, l'insertion du tram-train peut
engendrer une modification del'acoustique provenant
d’autres sources de bruit (autoroute A6 notamment).

Dans tous les cas, des études acoustiques seront
réalisées au stade de I'enquéte publique
et toute géne sonore supplémentaire
générée par le tram-train conduirait
impérativement la maitrise d’ouvrage a
prendre les mesures nécessaires pour la

rameneraminimaason niveau précédent,

s commee l'exige la réglementation.

Circulation automobile

La circulation automobile sera touchée de différentes
manieres :

>> le franchissement de la RD257 & Epinay-sur-Orge,
fortement fréquentée aux périodes de pointe, avec
un carrefour a feux. Des études complémentaires
sont en cours de réalisation par le Département
de I'Essonne sur la requalification de cette voie et
permettront, le cas échéant, de proposer une
solution optimisée ;

>> le croisement rue de Viry/rue des Sablons a Mor-
sang-sur-Orge nécessiterait un carrefour afeux et une
mise en sens unique d’une partie de la rue de Viry ;
>> |'échangeur A6/RD445 a Viry-Chatillon serait en-
tierement réaménagé avec le déplacement de la bre-

telle d’autoroute de sortie (sens Paris > Province) ;




>>de la zone industrielle du Bois de I'Epine & Ris-
Orangis jusqu’au terminus d’Evry-Courcouronnes, le
tracé prévoit de nombreux carrefours et croisements
de ronds-points, notamment au niveau de la RD446.
Le Département de I'Essonne en partenariat avec la
Communauté d’Agglomération Evry Centre Essonne
conduit actuellement un projet de requalification de
la RD446 qui intégre d’ores et déja le tracé retenu pour
le tram-train.

Dans le cas ou le projet impacterait des places de
stationnement, leur rétablissement serait étudié avec

les communes concernées.

Mesures de sécurité spécifiques

au tram-train

Le projet prévoit toutes les dispositions pour assurer
la sécurité optimale des voyageurs et des tiers
(piétons, automobilistes,...). En accord avec la
réglementation en vigueur, les maitres d’ouvrage
réaliseront ainsi différents dossiers de sécuri-
té, sous la tutelle de I'Etat, recensant I'ensemble
des risques et proposant des mesures pour les
supprimer ou les minimiser. Ces dossiers et ces
mesures seront soumis a des experts sécurité
qui devront les valider avant approbation par I'Etat.

A titre d’exemple, sur le réseau ferré national, les
maitres d’ouvrage seront attentifs a la sécurité des
traversées des voyageurs en station et au traite-
ment des passages a niveau existants entre Massy et
Petit Vaux.

Par ailleurs, afin de limiter I'attente des automobilis-
tes, les temps de fermeture des barriéres des passa-
ges a niveau situés prés des stations pourraient étre

réduits a 'approche des trams-trains.
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LE PATRIMOINE NATUREL s
REMARQUABLE A
PROXIMITE DU PROJET

La zone d’étude présente plusieurs Zones Naturelles d’Intérét
Ecologique, Faunistique et Floristique (ZNIEFF)*.

Il existe deux ZNIEFF de type | (les zones renfermant les
especes biologiques les plus remarquables et les plus
sensibles a toute transformation du milieu) :

>> le Bois de Saint-Eutrope a Bondoufle et Fleury-Mérogis.
Sur les 27 hectares qui le composent, on trouve trois espéces
végétales rares (’Etoile d’eau, la Dryoptéris écailleuse et le
Polystic a aiguillons) ;

>> le bassin de retenue de Saulx a Longjumeau qui constitue
une aire de migration et d’hivernage pour de nombreuses
especes d’oiseaux et recele prés de deux cents espéces
végétales.

Il existe quatre ZNIEFF de type Il (les grands ensembles
naturels, tels que massifs forestiers ou vallées, aux
potentialités biologiques importantes) :

>> la vallée de la Bievre dont I'intérét particulier est d’étre
proche de I’agglomération parisienne ;

>> |la vallée de I’Yvette aval, avec ses coteaux boisés et sa
faune importante ;

>> la vallée de I’Orge, de Dourdan a la Seine, dont les
boisements servent de zone refuge pour les animaux vivant
encore dans la vallée trés urbanisée ;

>> la vallée de la Seine de Corbeil-Essonnes a Villeneuve-
Saint-Georges, qui présente un intérét surtout zoologique.
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Impact paysager

Le principal impact paysager du projet concerne le
passage en lisiere du parc du Chateau de Morsang-
sur-Orge, classé au titre de la protection des sites*
pour son intérét historique (il est repérable sur la carte
des chasses du Roi Louis XV). La maitrise d’ouvrage
souhaite accorder une attention particuliere a ce
point et mettre en ceuvre les mesures nécessaires a la

préservation de ce site.

Impact sur le milieu naturel

Le projet ne prévoit pas d'autre insertion dans les
milieux naturels que les talus longeant le RER C lors
de la transition en mode tramway a Epinay-sur-
Orge, les talus de I'A6 ou les talus longeant les routes
empruntées. Limpact serait donc minime, méme si
certains reboisements pourraient étre réalisés apres
travaux. En tout état de cause, le projet veillera a ce
que le reboisement et la végétalisation soient au
moins équivalents a I'état initial. Ce reboisement sera
étudié en cohérence avec les projets d'aménagements

locaux.

<< Pour aller + loin >>>>>>>>>>>>>>

LES SITES CLASSES

La loi du 2 mai 1930, relative a la protection des
monuments naturels et des sites, intégrée dans les
articles L. 341-1 a 22 du Code de I’environnement,
permet de préserver des espaces du territoire
francgais qui présentent un intérét général du point

de vue scientifique, historique ou Iégendaire. Le
classement d’un site ou d’un monument naturel
constitue la reconnaissance officielle de sa qualité et
la décision de placer son évolution sous le contrdle
et la responsabilité de I’Etat. La forte protection qui
constitue le classement correspond a la volonté de
maintien en I'état du site désigné, ce qui n’exclut ni la
gestion ni la valorisation. Les sites classés ne peuvent
étre ni détruits ni modifiés dans leur état ou leur
aspect sauf autorisation spéciale.

LES ZONES NATURELLES D’INTERET
ECOLOGIQUE, FAUNISTIQUE ET
FLORISTIQUE (ZNIEFF) :

Linventaire des ZNIEFF est un programme initié
par la loi du 12 juillet 1983 dite Loi Bouchardeau.

Il correspond au recensement d’espaces naturels
terrestres remarquables dans les vingt-deux
régions métropolitaines ainsi que les départements
d’outre-mer.

On distingue deux types de zones :

>> Les ZNIEFF de type |, de superficie réduite,
sont des espaces homogénes d’un point de vue
écologique et qui abritent au moins une espeéce et/
ou un habitat rares ou menacés, d’intérét aussi bien
local que régional, national ou communautaire ;

ou ce sont des espaces d’un grand intérét pour le
fonctionnement écologique local.

>> Les ZNIEFF de type Il sont de grands ensembles
naturels riches, ou peu modifiés, qui offrent des
potentialités biologiques importantes. Elles peuvent
inclure des zones de type | et possédent un role
fonctionnel ainsi qu’une cohérence écologique et
paysagere.




Les liens entre le projet
de tram-train et les autres
circulations ferroviaires

Utilisant les voies du réseau ferré national, le pro-
jet de tram-train Massy-Evry a nécessairement des
incidences sur les autres circulations qu’il cotoie.
Sa section ferroviaire constituant jusqu’alors un
troncon du RER C, le projet entre de fait dans la pro-

blématique générale de réorganisation du RER C.

Le tram-train et la réorganisation

du RERC

Le projet de tram-train Massy-Evry aurait une inciden-
ce sur le fonctionnement de la ligne C du RER. En effet,
le tram-train circulerait sur le troncon
de la branche actuelle du RER C qui
dessert les gares de « Petit Vaux »,
« Gravigny-Balizy », « Chilly-Mazarin »,
«Longjumeau» et « Massy-Palaiseau ».
Les trains venant de Versailles Rive
Gauche devront par conséquent

étre terminus a « Brétigny-sur-Orge », )
Versailles

Chantiers Petit Jouy
Les loges

proposant ainsi une amélioration de
I'offre en vallée de I'Orge : les gares
. . . Jouy-en-Josas
de « Saint-Michel-sur-Orge »,« Sainte-
Geneviéve-des-Bois » et « Epinay-
sur-Orge » verraient leur desserte
améliorée (4 trains supplémentaires
par heure de pointe), tandis que la

gare de « Savigny-sur-Orge » verrait

. N . Ste Geneviéve-des-Bois 4, e
sa desserte maintenue a son niveau %,
40
actuel. St Michel-sur-Orge 'l,'
. La Norville ) Y,

En outre, cette solution de _ Brouilet Saint Germain | Brtigny-sur-Orge _

B . Dourdan Sermaise St-Chéron B{;i(lelglgzt Ie-réﬁgatsel Egly Arpajon " Tram—tr.’flln
prolongement de la ligne de Versailles Marolles-en-Hurepoix  Massy-Evry

i i /X Ati _ _ Dourdan
Rive gauche jusqu'a Brétigny-sur I Forat Bouray
. . . ope . Lardy
Orge nécessiterait la modification Chamarande
des voies et la création d'un ouvrage Etréchy
Etampes

d'art en gare de « Brétigny-sur-

Orge » ainsi que I'amélioration de la

signalisation ferroviaire entre Juvisy-

La partie sud du RER C, si le tram-train était mis en service

Vauboyen
Bievres

2
Massy-Palaiseau 7,
4, "
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sur-Orge et Brétigny-sur-Orge. Ces réaménagements
d’infrastructures font l'objet d'études spécifiques
dans le cadre du schéma directeur du RER C en cours
d’élaboration.

Par ailleurs, afin de maintenir la liaison du RER C
vers Versailles Chantiers, la branche Choisy-le-Roi/
Massy-Palaiseau du RER C serait prolongée vers
cette destination, a raison de 4 trains par heure sur la
totalité de la section Choisy-le-Roi/Massy-Palaiseau/
Versailles Chantiers.

La

correspondance

liaison tram-train Massy-Evry induira une

a Epinay-sur-Orge pour les

voyageurs des gares comprises entre Massy et Petit
Vaux se rendant a Savigny-sur-Orge, Juvisy-sur-Orge

et au-dela vers Paris.

PARIS

Gare d'Austerlitz

Bibliotheque
F. Mitterand
Ivry-sur-Seine
Vitry-sur-Seine

Les Ardoines

Choisy-le-Roi
Pont
de Rungis Les Saules
Aéroport
d'Orly  Orly-Ville

Rungis La Fraternelle Villeneuve-le-Roi

Chemin d'Antony Ablon

lgny .
Massy-Verriéres
Athis Mons

'I, 2, Juvisy-sur-Orge
4
L7 /s 2 Savigny-sur-Orge

Epinay-sur-Orge

Saint-Martin d'Etampes
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Les autres circulations ferroviaires

entre Massy et Epinay-sur-Orge

Entre les gares de Massy-Palaiseau et Petit Vaux (a Epi-
nay-sur-Orge), soit sur 10 des 20 km du projet, le tram-
train Massy-Evry circulera sur la ligne de Grande Cein-
ture. Cette ligne ferroviaire existante est aujoud’hui
parcourue par les RER C mais aussi par d’autres trains
avec lesquels le tram-train devra donc cohabiter.

Ces autres circulations sont constituées par :

>> les trains de fret contournant Paris mais aussi desser-
vant directement des entreprises a Longjumeau et Massy ;
>> des trains vides du RERC;;

>> des trains vides grandes lignes ;

>> des trains d’essai, etc...

Concernant plus précisément les circulations fret,
cette section de la ligne de Grande Ceinture emprun-
tée par le tram-train n’a pas vocation a devenir un axe
structurant pour le fret ferroviaire mais doit permet-
tre, comme aujourd’hui, la circulation de ces trains,
fondamentaux pour l'activité économique et pour la

réduction des gaz a effet de serre.

zoom

LE FRET, UN TRANSPORT s
« DURABLE>

Le transport par le rail est un élément majeur du
développement durable. En effet, pour une méme
quantité d’énergie mesurée en « kilo équivalent
pétrole », le transport ferroviaire permet, en
moyenne, a un container de parcourir 111 km contre
58 en camion. Par ailleurs, le transport ferroviaire est
encouragé par le Grenelle de ’Environnement car
responsable de 1,3 % des émissions de gaz a effet
de serre en France contre 93 % pour la route.

Pour en savoir plus sur le Grenelle de
I’Environnement :
http://www.legrenelle-environnement.gouv.fr

Pour en savoir plus sur les ambitions de RFF en
matiére de fret : www.rff.fr

Les relations entre le projet de
tram-train et le réseau bus

De nombreuses infrastructures de transport sont a

I’étude sur le périmétre du projet de tram-train.

LU'évolution fonctionnelle de 1a ligne 402
La ligne 402 du réseau TICE (Transports Intercom-
munaux du Centre Essonne) relie le Coudray-Mon-
ceaux a Epinay-sur-Orge. Elle fait I'objet d’un projet
visant a la faire évoluer vers un mode plus
performant. Cette liaison, qui constitue la plus
grande ligne de grande couronne arrive, sur cer-
taines tranches horaires, a saturation. Les élus du
SMITEC (Syndicat mixte des transports Essonne Cen-
tre qui regroupe 4 Communautés d’agglomération
et une commune) souhaiteraient la voir évoluer vers
un transport en site propre* sur le troncon princi-
pal. Actuellement, seule une partie de la ligne est en
site propre, essentiellement sur la commune d’Evry.
Desservant sept quartiers inscrits en « politique de la
ville », la ligne 402 en site propre intégral constitue-
rait une opportunité de requalification urbaine des
zones traversées, par un réaménagement de facade
a facade, c'est-a-dire prenant également en compte
les aménagements urbains a proximité. Les échan-
ges sur l'avenir de la 402 entre les acteurs du terri-
toire et les maitres d'ouvrage se poursuivent. Quelle
que soit la solution retenue (tramway ou « Bus a Haut
Niveau de Service »), le tracé de la ligne serait cohé-
rent et complémentaire avec le projet tram-train :
le tram-train constitue une liaison longue distance
d'intérét régional comportant un nombre d'arréts
limité pour relier Massy a Evry avec une vitesse com-
merciale de 39 km/h, tandis que la ligne 402 assure
une desserte fine des communes de Viry-Chatillon,
Grigny, Ris-Orangis, Courcouronnes et Evry.

En plus du terminus de tram-train a la
station Evry-Courcouronnes, une correspon-
dance entre le tram-train et la ligne 402 est
envisagée a Grigny ZAC.



Globalement, le tram-train serait intégré aux

réseaux locaux d’autobus, au sein desquels se
distinguent, outre la ligne 402, trois autres lignes
pour leur important trafic de voyageurs :

>> La ligne 197 qui relie Massy Opéra a Paris ;

>> La ligne 399 qui relie Massy-Palaiseau a Juvisy-sur-
Orge;

>> La ligne 405 qui relie Corbeil-Essonnes & Evry.

La mise en service du projet de tram-train Massy-
Evry nécessiterait la réorganisation du réseau de bus
actuel en tenant compte de I'emplacement défini-
tif des stations du nouveau systéme de transport,
de l'urbanisation et de la population environnantes.
L'objectif est de garantir, pour la mise en service
du tram-train, les « rabattements* » par bus vers les
stations créées, au moyen notamment d'une aug-
mentation de I'amplitude horaire, tot le matin et tard
le soir, et de I'ajustement des fréquences de desserte.
Un « schéma de principe » du réseau de bus pourra
étre proposé pour I'enquéte publique sur le projet de
tram-train. Cependant, la réorganisation finale des bus
devra étre envisagée moins de deux ans avant la mise
en service du tram-train afin de prendre en compte
I'évolution la plus récente des modes de déplace-
ments sur le territoire du tram-train.

Cette étape serait également l'occasion d’envisager
les besoins éventuels en Parcs Relais*, ces derniers
permettant aux voyageurs utilisant leur voiture
individuelle de la stationner pour emprunter le tram-

train.
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LES RABATTEMENTS DES
MODES DE TRANSPORTS

Le rabattement désigne le mode
de déplacement utilisé pour
rejoindre un transport en
commun. On parle généralement
de rabattement vers un mode
ferré (train, métro ou tramway). Ce
rabattement peut se faire a pied,
en vélo, en bus ou par voiture.

>> La marche a pied est le
premier mode de rabattement.
C’est pourquoi le projet de tram-
train prévoit la reconstitution des
chemins piétonniers existants.
>> La réorganisation des bus
doit favoriser I'optimisation des
rabattements (voir ci-avant).

>> Le rabattement du vélo vers
le mode de transport ferré est
favorisé par la participation du
STIF a la réalisation de parcs de
stationnement vélos, en général
localisés a proximité d’un pole
d’échange. L'initiative du projet
revient a son maitre d’ouvrage
(SNCF, RATP, collectivités
territoriales). Il en est de méme
pour les choix techniques (abri
éclairé, espace clos ou parc
gardienné, nombre de places,
localisation...). Le Département
accompagne également cette
dynamique par la création
d’itinéraires inscrits dans un
Schéma Directeur Départemental
des Circulations Douces
(SDDCD).

Plusieurs de ces itinéraires
prévoient des connexions avec
le projet de tram-train Massy-
Evry :

- I'itinéraire 20 reliant Massy a
Savigny-sur-Orge en passant par
Longjumeau et Epinay-sur-Orge ;
- I'itinéraire 32 reliant Massy a
Athis-Mons ;

- I'itinéraire 34 reliant
Viry-Chatillon a Arpajon
(interconnexion avec le tram-train
a hauteur de la station « Viry-
Chatillon ») ;

- l'itinéraire 24 reliant Evry a
Arpajon (interconnexion avec le

tram-train a hauteur de la station
« Monnet » a Courcouronnes).
Outre ces itinéraires
départementaux, d’autres
démarches de circulations douces
portées par des intercommunalités
pourront favoriser la liaison avec le
tram-train.

>> Le rabattement de la voiture
particuliére vers le mode de
transport ferré est rendu possible
grace aux Parcs Relais.

(voir ci-apres).

LES PARCS RELAIS

Le Parc Relais (désigné « P + R »
par la signalisation routiére) est
un espace de stationnement
aménagé a proximité d’un arrét de
transport public (gares et stations
de modes ferrés principalement).
Il se destine en priorité aux
usagers qui ne disposent pas
d’alternatives a la voiture pour
rejoindre le réseau de transport
public. Les Parcs Relais sont ainsi
implantés en priorité sur les gares
ou I'offre de bus ne peut étre
suffisamment compétitive pour
couvrir tous les besoins.

La partie nord du projet dispose
d’ores et déja de Parcs Relais
existants qui pourront étre
réhabilités et éventuellement
étendus en fonction des
éléments d’opportunité
rassemblés par les collectivités
concernées, dans le cadre des
orientations du Schéma directeur
des Parcs Relais.

Pour la partie sud, a créer, les
collectivités pourront également
soumettre au STIF leurs éléments
d’étude afin d’apprécier
'opportunité de réaliser
d’éventuels nouveaux ouvrages.
Dans tous les cas, le
dimensionnement des Parcs
Relais sera réalisé dans le cadre
de démarches multimodales afin
de valoriser, le plus possible, les
modes de rabattement alternatifs
a la voiture particuliére que sont
le bus, le vélo et la marche a
pied.
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Le colt total du projet est estimé a 307 millions

d’euros pour les infrastructures (stations, atelier-
garage, voies ferrées...) et a 84 millions d’euros
pour le matériel roulant, composé de 21 rames (aux

conditions économiques de 2006).

Le projet tram-train Massy-Evry est inscrit au Contrat
de Projets Etat-Région (CPER) 2007-2013, signé
par le Préfet de la Région lle-de-France — Préfet de
Paris — et le Président de la Région lle-de-France, pour
un montant de 40 millions d’euros, et au Contrat
particulier Région-Département, pour un montant de
60 millions d’euros.

Il est également inscrit au Plan Espoir Banlieues, lan-
cé en février 2008, pour un montant de 150 millions

d’euros.

zoom

Le matériel roulant, ainsi que 19 % du colt
des infrastructures restent a financer. Les maitres
d’'ouvrages et les financeurs s'accorderont
pour trouver les compléments de financement

nécessaires.

Répartition actuelle des financements entre les

partenaires du projet de tram-train Massy-Evry

19% 28 % M Etat
M Région
10 % Tle-de-France

M Département
de I'Essonne

I Reste a financer
43 %

COMMENT SE CALCULE LA RENTABILITE SOCIO-ECONOMIQUE I

D’UN PROJET COMME LE TRAM-TRAIN ?

La rentabilité socio-économique d’un projet comme
celui du tram-train Massy-Evry se calcule a partir
d’une liste de critéres, établie a son origine par le
Commissariat Général au Plan, comprenant :

>> les colts d’investissements en infrastructures
et matériel roulant ;

>> les colts d’exploitation ;

>> les gains de temps pour les usagers des
transports, par rapport aux transports en commun
existants ;

>> les gains liés aux reports de véhicules particuliers
sur le nouveau mode de transport (colt d’entretien
des voiries et police de la circulation) ;

>> les gains liés aux colts dits externes (le bruit, la
pollution, I'effet de serre, la sécurité, la congestion des
voiries...).

A ces criteres, s’ajoutent les estimations de trafic.

Le STIF utilise, pour cela, son modéle multimodal

de prévisions des déplacements de personnes en ile-
de-France (voir p. 16).
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D’apres ces critéres, le trajet projeté de tram-train aurait un taux de rentabilité interne de 8,2 %. Rappelons que I’'on
fixe a 8 % le taux a partir duquel on considére qu’il y a une réelle opportunité socio-économique dans la réalisation

d’un projet et un gain pour la collectivité.
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Les grandes étapes du projet de
tram-train Massy-Evry

>> 2001 : concertation sur le projet de Tangentielle

ouest/sud devant relier Achéres a Melun.

>>2002-2003 : études complémentaires du STIF
financées par I'Etat et la Région lle-de-France sur le

projet de Tangentielle ouest/sud.

>>2003-2005 : études du STIF financées par I'Etat et
la Région lle-de-France sur un projet de Tangen-

tielle sud entre Versailles et Evry.

>>2005-2007 : études du STIF financées par I'Etat et
la Région fle-de-France sur une liaison Evry-Massy

de type tram-train.

>> 21 novembre 2007 : présentation des derniéres

études et du projet de tracé avec les

grands principes de desserte et d'in- e —
sertion en Commission de suivi. 2 0 1 7
mise en

>> 14 février 2008 : le Dossier d'Objec- service
tifs et de Caractéristiques principales, I

DOCP, sur la liaison tram-train Massy-

Evry est approuvé par le Conseil du STIF.

>> 3 septembre 2008 : saisie par le STIF, la Com-
mission nationale du débat public décide d'une

concertation sous I'égide d'un tiers garant.

>> 5 novembre 2008 : nomination du tiers garant par
la CNDP.

>> 26 janvier 2009 : restitution des études complé-
mentaires menées depuis le DOCP et présentation
des modalités de la présente concertation en Com-

mission de suivi.
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VOUS ETES ICI
>> 25 mai / 3 juillet 2009 : déroulement de la

concertation.

>> Fin 2009 : bilans de la concertation adressés a la
CNDP par la garante et le STIF.

<«

SI LE PROJET SE POURSUIT

>> 2010 : études complémentaires, élaboration
du schéma de principe.

>> Fin 2010 : enquéte publique.

>> Début 2011 : déclaration d'utilité publique.

>> 2011 : réalisation de I'avant-projet administratif

et signature de la convention de financement.

>> 2012 :études détaillées et début des travaux.

1 { (¢

>> 2017 : mise en service.

Zzoom

QU’EST-CE QU’'UNE II—
COMMISSION DE SUIVI ?

Une commission de suivi est une instance de concertation
rassemblant financeurs, maitrise d’ouvrage, collectivités
territoriales et services de I’Etat. Présidée par le STIF,

elle est constituée pour chaque projet d’infrastructure de
transport en commun et est chargée de proposer les grandes
orientations (type d’infrastructure, offre de transport, tracé,
mode d’exploitation...) lors des différentes étapes d’un
projet.



Le calendrier et
la phase des travaux

La phase des travaux pour
des projets comme celui
du tram-train

Des informations précises sur les travaux seront
disponibles lors de I'enquéte publique.

Cependant, il est déja établi que sur le réseau ferré
national, les travaux prévus seraient relativement
limités. lls feront toutefois I'objet d'une planification
particulierement rigoureuse. En effet, cette section du
réseau ferré est parcourue par différentes circulations
ferroviaires qui seront nécessairement impactées par
les travaux portant sur les quais et la signalisation. Ainsi,
seront définies dans les études ultérieures les modalités
de réalisation des travaux sur le réseau : de jour ou
de nuit, avec ou sans interruption du RER C et bus de

substitution, avec détournement éventuel des autres

circulations, avec basculement sur une voie, etc.

Les travaux seront limités sur la partie du
réseau ferré national utilisée par le tram-train

Les travaux seraient plus complexes sur la partie tram
puisqu'il faut créer une voie nouvelle. Plusieurs chan-
tiers seraient probablement menés simultanément,
afin de réduire la durée totale des travaux. Ces tra-
vaux seront planifiés de facon a réduire au maximum
la géne occasionnée pour les riverains et les usagers
concernés.

La proximité de I'autoroute A6 et son franchissement
représenteront toutefois des phases délicates du

chantier.

B
It

Travaux d'aménagement du
pole multimodal de Massy

Lors de cette phase de chantier, un dispositif de
communication sera mis en place, pour informer les
habitants et les usagers concernés du calendrier des
travaux dans leur voisinage, des modifications d’offre
de stationnement et des itinéraires de déviation mis en

place.
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Documents consultables

Dossier d’Objectifs et de Caractéristiques Principales - STIF - Janvier 2008

Le dossier est consultable dans toutes les mairies concernées par le projet pendant toute la durée de la concertation.

[l est également disponible en téléchargement au format PDF sur le site www.tramtrain-massyevry.fr

Sigles

AFTRP Agence Fonciére et Technique de la Région Parisienne
AUDESO Agence d’'Urbanisme et de Développement Essonne Seine Orge
CNDP Commission nationale du débat public
CPER Contrat de Projets Etat-Région
CPRD Contrat Particulier Région-Département
DOCP Dossier d’'Objectifs et de Caractéristiques Principales
HQE Haute Qualité Environnementale
OIN Opération d'Intérét National
PDUIF Plan de Déplacement Urbain d'lle-de-France
RER Réseau Express Régional
RFF Réseau Ferré de France
SDDCD Schéma Directeur Départemental des Circulations Douces
SDRIF Schéma Directeur de la Région lle-de-France
SHON Surface Hors CEuvre Nette
STIF Syndicat des transports d'lle-de-France
TCSP Transport en Commun en Site Propre
ZAC Zone d’Aménagement Concerté
ZNIEFF Zone Naturelle d'Intérét Ecologique, Faunistique et Floristique
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