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BILAN DE LA CONCERTATION SUR LA
LIAISON CLISSON — VALLET — MAINE-ET-LOIRE
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LLE CONTEXTE

Le projet qui a fait I'objet de la concertation est un troncon routier
entre Clisson — Vallet et le Maine-et-Loire. Il constitue un maillon de
I'itinéraire Ancenis — Saint-Philbert-de-Grand-Lieu inscrit en Liaison
Structurante au Schéma Routier du Département approuvé le 21 mars
2006. Il a vocation & pouvoir éfre aménagé a terme a 2x2 voies si les
trafics le justifient, dans le cadre d'une politique départementale qui
vise a diversifier au mieux les modes de déplacement.

Les objectifs de cet itinéraire sont de mieux relier entre eux les poles
urbains de Loire-Atlanfique (Saint-Philbert-de-Grand-Lieu, Clisson,
Vallet, Ancenis,...), de prendre en charge le tfrafic de fransit local et
d'échanges avec les départements limitrophes et, enfin, de desservir
les principaux podles d'activités et les grands équipements sur le
territoire en se raccordant aux autoroutes (A 83 Nantes — Niort et A 11
Nantes — Paris) et au réseau national (RN 249 Nantes — Cholet). Cette
infrastructure doit permettre de conforter et de développer I'activité
économique sur le territoire traversé ainsi que sur les territoires voisins
dont la desserte sera améliorée (Pays d'Ancenis, Pays de
Chateaubriant et Pays des Mauges), afin d’offrir plus d’emplois et de
limiter, autant que possible, les déplacements domicile - travail vers
l'lagglomération nantaise qui constitue le principal générateur
d'emplois & ce jour.

L'itinéraire  Ancenis — Saint-Philbert-de-Grand-Lieu est composé de
sections dont [I'état d'avancement differe. Le  principe
d'aménagement de la licison entre Saint-Philbert-de-Grand-Lieu et
I'autoroute A 83 a été adopté par I'Assemblée départementale en
mars 2009. La licison entre I'autoroute A 83 et Clisson a été déclarée
d'utilité publique en octobre 2005. La déviation de Clisson a été mise
en service en 2005. Les troncons situés entre Clisson et Ancenis sur les
territoires de la Loire-Atlanfique du Maine-et-Loire sont dans une phase
de concertation.

Outre la préoccupation de sécurité routiere, point commun de
chacun des projets routiers départementaux, la licison entre Clisson,
Vallet et le Maine-et-Loire vise aussi d améliorer les conditions de
desserte des communes et des territoires traversés et & réduire les
nuisances subies actuellement par les riverains des bourgs traversés
(Mouzillon, Vallet et La Boissiere-du-Doré).
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LES MOYENS DE LA CONCERTATION

2001 — 2004 : 1a concertation est réalisée essentiellement en collaboration avec
les élus locaux. Les moments clés sont présentés aux associations et au grand
public.

Le principe appliqué pour réaliser la concertation durant cette période
a été un travail de fond avec les élus locaux, et une information du
public.

De nombreuses réunions de concertation avec les élus locaux, mais
également avec le public (réunion publique du 9 septembre 2002), ont
été organisées autour de plusieurs fracés passant tant & I'est qu'a
I'ouest des bourgs de Vallet et de Moutzillon ; la réunion publique a
notamment conduit le Conseil général a étudier des tracés Est
implantés au-deld du secteur de « Beauregard ».

A I'automne 2003, la commune de Mouzillon s'était prononcée en
faveur d'une déviation d I'ouest du bourg.

2004 — 2008 : 1a concertation intégre davantage les professionnels et s’ouvre aux
associations de riverains. La population est informée des grandes étapes.

L'inquiétude des riverains du fuseau passant & I'ouest de Mouzillon et
de plusieurs associations locales dont [I'ASIM (Association de
Sauvegarde des Intéréts Mouzillonnais) suite au positionnement de la
Commune de Mouzllon a conduit le Conseil général d recevoir les
représentants des associations le 23 février 2004, en présence des
maires. Des études complémentaires ont été réalisées pour évaluer la
faisabilité des solutions « extréme Est » évoquées par I' ASIM.

En 2004, la concertation a abouti au choix de deux scénarii
préférentiels : I'un contournant les bourgs de Mouzillon et de Vallet par
I'ouest et se raccordant sur la Route Départementale 116 au nord-est
de Vallet, le second s'inscrivant & I'est de ces deux agglomérations et
longeant la limite départementale du Maine-et-Loire. C'est sur cette
base que des études complémentaires ont été lancées.

La majorité départementale en place depuis le printemps 2004, a
souhaité, avant d'aller plus loin sur ce projet, organiser une nouvelle
réunion d’information du public. Celle-ci s’est déroulée le 26 octobre
2004, elle a permis d'exposer aux habitants des communes
concernées par I'aménagement de la licison Clisson — Vallet — Maine-
et-Loire, mais aussi par ses prolongements vers Ancenis, les différentes
hypothéses d'aménagement de la RD 763.
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Pour soulager les centres bourgs en attendant la réalisation de
I'aménagement de la RD 763, Mouzillon et Vdllet ont sollicité
I'aménagement de «petites» déviations de leur bourg. Ces
aménagements conduiraient & un dédoublement des investissements
d opérer par le Conseil général.

Les scénarii d'aménagement ont fait I'objet d'une présentation aux
services de I'Etat et aux organismes socioprofessionnels ayant en
charge la défense des intéréts du monde agricole le 27 juin 2005. Les
avis formulés oralement lors de celle-ci ont été confirmés par écrit au
Conseil général au cours de I'automne 2005.

Ensuite, une réunion de présentation de I'avancement des études aux
associations locales, en présence des élus des communes
concernées, a eu lieu le 7 mars 2006. A l'issue de cette derniére, le
Conseil général de Maine-et-loire a été saisi, 0 la demande des
associations mais aussi de l'Institut National des Appellations d'Origine
(INAO) et du Syndicat de Défense des Appellations d'Origine
Contrélée (SDAOC), sur l'opportunité d'élargir le périmétre
d'investigation au territoire de ce département.

Le Conseil général de Maine-et-Loire a répondu qu'il ne souhaitait pas
cette lidison sur son territoire car elle ne serait pas cohérente avec les
schémas routiers départementaux et ne permettrait pas d'atteindre
l'objectif de desserte des pdles de Loire-Atlantique (courriers du 23
mars 2006 et du 22 septembre 2008).

Un dossier de saisine de I'avis du Ministere de I'Agriculture, sur la base
des deux scénarii préférentiels a été préparé entre mi 2006 et mi 2007.
A cet effet, le SDAOC a transmis un report sur fond de plan cadastral,
le 30 juillet 2007, des classements en Appellation d'Origine Contrélée
(AOC) Muscadet et en AOC Muscadet « Sévre et Maine », issu des
travaux effectués par la commission d’experts missionnés par I'INAO.
L'étude réalisée a été présentée aux élus, aux représentants de I'INAO
et du SDAOC et aux associations, lors de 3 réunions les 15, 24 et 26
octobre 2007.

Les représentants du monde viticole ont souhaité organiser une visite
sur le terrain pour bien appréhender I'impact de la voie nouvelle sur les
vignes. Cette rencontre, organisée le 25 février 2008, a permis de
suggérer deux modifications du tracé Est: I'une au niveau du village
de « La Brebionniére » (4 I'extrémité sud du projet) et I'autre pour limiter
I'impact sur les parcelles du « Clos de la Pierre ». Toutefois, a cette
occasion, les représentants de la viticulture ont rappelé leur opposition
aux deux tracés (Est et Ouest).
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Entre temps, des habitants des villages situés & proximité du fracé Est se
sont mobilisés contre le tracé en créant une nouvelle association,
I'ADVE (Association de Défense des Vallées Est), rencontrée le 19 mars
2008 lors d'une réunion organisée en mairie de Vallet, avec les élus
locaux. A cette occasion, il a été suggéré une adaptation du tracé Est
afin de s'éloigner du village de « La Chaboissiere ».

Une réunion a été organisée le 23 mai 2008 en vue de faire un point sur
I'avancement du projet avec la nouvelle équipe municipale de la
Commune de Vallet.

Au cours de 'automne 2008, une nouvelle association d’habitants
proche du fracé ouest de Vallet s'est créée : 'OTOV (Opposants au
Tracé Ouest de Vallet).

Une nouvelle réunion publique le 25 septembre 2008 a été I'occasion
de rappeler au public les enjeux et objectifs du projet et de présenter
les deux variantes de fuseaux & I'étude et, d'une maniére générale, les
différentes étapes d'un projet routier et les mesures compensatoires
possibles pour minimiser I'impact d'une voie nouvelle.

Suite & la réunion du 25 septembre 2008, par un courrier du 7 octobre
2008, le Conseil Communautaire de la Communauté de Communes de
la Vallée de Clisson s’est prononcé en faveur d'un tracé Ouest de
Mouzillon (en réutilisant au maximum la RD 763 actuelle) puis une
réutilisation partielle de la RN 249 vers Cholet pour rejoindre le tracé Est
de Vallet jusqu'dala RD 116.

La Commission Nationale du Débat Public (CNDP) a été consultée en
septembre 2008 pour avis sur la conduite de la concertation sur le
projet de liaison routiére Est-Ouest entre Ancenis et Saint-Philbert-de-
Grand-Lieu. En réponse, la CNDP a recommandé aux Conseils
généraux de Maine-et-Loire et de Loire-Atlantique de désigner une
personnalité indépendante pour observer la maniére dont est réalisée
la concertation pour garantir I'information et I'expression du public.
Monsieur Merlette, ex officier supérieur, Administrateur civil, ex directeur
régional RFF et commissaire enquéteur pour la réalisation des
autoroutes A 12 et A 16, a accepté d'étre le garant de cette
concertation.

Par dilleurs, pour faire suite a la réunion publique du 25 septembre
2008, a la demande des élus locaux issus des élections de 2008, le
principe d'agrandir la zone d'étude vers |'ouest pour analyser la
faisabilité du fracé dans ce nouveau périmétre a été validé lors d'une
réunion organisée le 7 novembre 2008.

Comme convenu lors de la réunion publique du 25 septembre 2008,
une réunion s'est également tenue le 10 novembre 2008, avec toutes
les associations constituées sur le secteur. Celle-ci a permis
d'annoncer I'agrandissement de la zone d'étude.
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Les représentants d'une nouvelle association OPITO (Opposition au
Projet Incohérent de Tracé Ouest), derniére association créée, a la
suite de I'annonce de I'élargissement de |'aire d'étude vers I'ouest, ont
été rencontrés le 7 janvier 2009.

Avril a septembre 2009 : une phase intense de rencontres et de recueil de I’avis
du grand public.

LES RENCONTRES AVEC LES ELUS ET LES ASSOCIATIONS

Une restitution auprés des élus locaux de la mise d jour de I'étude des
confraintes et des enjeux sur I'aire d'étude élargie s'est déroulée le 2
avril 2009 & Mouzillon. L'élargissement avait pour but de vérifier sl
existait des options d'aménagement possibles, pour diminuer les
impacts potentiels sur I'habitat, I'agriculture et I'environnement, dans
une zone plus a l'ouest allant jusqu'aux agglomérations du Pallet et de
La Chapelle-Heulin.

La restitution aux élus a été suivie immédiatement d'une réunion avec
les associations, en présence des élus. Monsieur Merlette a été
présenté aux participants & cette occasion.

En réponse d une demande des associations, pour permettre la
préparation de cette réunion, des documents ont été remis aux élus
de la Communauté de communes et des communes le 18 mars, ainsi
qu'aux présidents des associations d"habitants le 19 mars 2009.

Par ailleurs, pour améliorer ses méthodes de concertation, le Conselil
général s'est adjoint les services d'un assistant a maitrise d'ouvrage
(Altéris Environnement).

Celui-ci a recu ou s'est enfretenu au téléphone avec les associations
qui le souhaitaient afin de recueillir leurs souhaits pour améliorer la
concertation entre les associations et le Conseil général. Il a
également rencontré les élus locaux afin d'évoquer avec eux les
éléments de concertation en direction de la population.

Il en est ressorti un plan de concertation dont les objectifs étaient d la
fois d'informer le plus largement possible la population et de recueillir
les avis des citoyens qui souhaitaient s'exprimer, tout en répondant &
une demande récurrente de rapidité dans la décision. En effet, tant les
viticulteurs et agriculteurs que les riverains potentiels des différents
fuseaux étudiés et que les riverains de I'actuelle RD 763 qui subissent
d'importantes nuisances liées a la circulation demandaient, par
I'intermédiaire des élus et de certaines associations, que soit désigné
un fuseau. Parallélement, le Conseil général a apporté une attention
particuliere aux réponses aux courriers relatifs a l'itinéraire en
améliorant sa réactivité.
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Lors d'une réunion le 17 juin 2009, les élus et les associations ont pris
connaissance des résultats de I'étude de tracé sur |'aire d'étude
élargie et ont recu les documents relatifs & celle-ci et a la comparaison
des fuseaux envisageables. Le plan de concertation leur a été
présenté. En réponse a des questions réitérées des associations, le
Conseil général a rappelé les enjeux et objectifs de la nouvelle route,
la concertation avec le Conseil général de Maine-et-Loire concernant
un passage plus a I'est et le réle de I'itinéraire dans le Schéma Routier.
Les documents remis ont été commentés par le bureau d'études qui a
effectué I'analyse comparative des fuseaux,

Une séance de travail a rassemblé les élus le 26 juin. Puis les
associations ont fait part de leurs avis sur les fuseaux de I'aire d'étude
élargie lors d'une nouvelle réunion en présence des élus organisée le
1er juillet 2009, le temps écoulé depuis la présentation du 17 juin leur
ayant permis d'analyser les documents d'étude et de consulter leurs
adhérents.

L'étude sur I'aire élargie a également été présentée le 8 juillet 2009
aux chambres consulaires (Chambres de Commerce et d'Industrie de
Nantes - Saint-Nazaire, Chambre d’'Agriculture et Chambre de Métiers
et de I'Artisanat).

L’INFORMATION ET LA PARTICIPATION DE LA POPULATION

Le 17 juin 2009, une conférence de presse a permis de présenter aux
journalistes et au public les nouveaux fuseaux, de rappeler les enjeux
du projet et d'annoncer les phases de concertation prévues avec la
population. Les articles de presse (voir en annexe) se sont fait I'écho
objectif des informations données par le Conseil général alors qu'ils
laissaient jusqu’alors une large place aux positions des associations.

Dans la méme semaine, le site Internet du Conseil général a été
aménagé pour faire une place plus large a I'itinéraire Clisson — Vallet —
Maine-et-Loire. Les documents d'étude remis aux associations y étaient
disponibles. Par la suite, I'ensemble des éléments mis en concertation y
ont été adjoints. Des courriels pouvaient étre adressés directement
depuis les pages Internet dédiées au projet. Les courriels ont recu une
réponse appropriée sous huit jours.

A compter du 24 aoit et jusqu'au 14 septembre 2009, une exposition
était visible dans les dix mairies du secteur concerné par I'étude, a
savoir La Boissiere-du-Doré, La Chapelle-Heulin, Clisson, Gorges, Le
Landreau, Mourzillon, Le Pallet, La Regrippiere, La Remaudiére et Vallet.
Ces dates ont été retenues pour tenir compte des personnes qui
partent en vacances en septembre mais sont présentes en ao0t, et
des dates de vendanges. Elles comprenaient les dates de rentrée
scolaire oU les démarches en mairie pouvaient amener un public
complémentaire. Une plaquette d'une vingtaine de pages présentant
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le projet et ses enjeux était disponible en mairie et au Conseil général
en libre service. L'ensemble de la population a été convié & voir
I'exposition, & découvrir la plaquette et & s'exprimer sur le projet par
une invitation envoyée dans toutes les boites aux lettres, ainsi que par
une information dans la presse locale et départementale (articles joints
en annexe). Il était aussi possible de consulter I'ensemble de ces
éléments sur le site Internet du Conseil général.

Des registres, pour recueillir les avis, remarques et observations, ont été
mis O disposition sur les sites de I'exposition et quatre permanences ont
été tenues par un technicien de la Direction des Infrastructures du
Conseil général afin de répondre aux questions des visiteurs.

Une délégation de I'ADVE a manifesté devant I'une des permanences
et a étérecue par le technicien du Conseil général.

Il est & noter qu'un probleme est survenu dans la distribution des
invitations : des riverains et associations ont signalé que plusieurs
villages de I'est de Vallet ne I'avaient pas recue. Le Conseil général a
demandé a la Poste de vérifier auprés de son sous-traitant I'existence
de ce probleme. Celui-ci s'est avéré réel, confirmé par un courrier de
la Poste en date du 25 septembre 2009. Une seconde disfribution a pu
étre réalisée le vendredi 11 septembre, en urgence, pour que la
permanence de Vallet du 12 septembre puisse éfre connue.
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LES DIFFERENTS AVIS EMIS

Avis des Communes et Communautés de Communes

LES COMMUNES

Les Communes sont favorables au projet de licison structurante, en
partagent les objectifs et rappellent que ce projet est trés attendu.
Certaines d'enftre elles, lors de différentes réunions, ont approuvé les
résultats de I'analyse multicritere et notamment que le « fuseau Est »,
au-deld de son moindre co0tf, consommerait le moins d'espace,
franchirait le moins de corridors écologiques constitués par les cours
d'eau au fond des vallons et présenterait le moins de nuisances vis-a-
vis des riverains. D'autres communes préférent les tracés Ouest ou
Ouest rapproché qui leur semblent plus en mesure de conforter les
zones d'activités économiques existantes et d'assurer une meilleure
desserte du territoire. Ces différents avis n’ont toutefois pas permis d'en
déduire une orientation préférentielle en faveur d'un fuseau en
particulier.

LES COMMUNAUTES DE COMMUNES

La Communauté de Communes Loire-Divatte est située en limite nord
de la zone d'étude (2 communes). Ses élus ont a une trés large
majorité manifesté leur préférence pour le tfracé Ouest Rapproché
plutdét que pour le tracé Est.

La Communauté de Communes de la Vallée de Clisson est située au
sud de la zone d'étude (2 communes). Elle est favorable a ce projet
de liaison structurante, car elle permetirait une meilleure irrigation de
son territoire et faciliterait sa connexion & I'A 83 via la création un
nouvel échangeur.

La Communauté de Communes de Vallet est au coeur de la zone
d'étude (6 communes). Elle est en faveur d'un projet de licison
structurante et a souligné les impacts plus réduits et le co0t moindre du
tracé Est.

LE SYNDICAT MIXTE DU SCOT ET DU PAYS DU VIGNOBLE
NANTAIS

Monsieur Daubisse, Président du Syndicat Mixte du SCOT, a affirmé lors
de la réunion du 2 avril 2009 I'assentiment de I'ensemble des élus par
rapport d ce projet. Il a indiqué le 26 juin 2009 qu'il se rallierait & la
position des élus locaux.
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Avis des partenaires institutionnels

L’ETAT

L'Etat a été consulté par courrier par le Conseil général les 25 mai 2009
et 7 juillet 2009. Il a répondu par lettre du 24 septembre 2009.

L'Etat indique qu’un point d'échange avec la RN 249 & I'est de Vallet
lui parait & privilégier. Les options & I'ouest ou I'hypothése d'un tracé
en « badionnette », avec le tracé Ouest au sud de la RN 249 et le tracé
Est au nord, ne sont pas envisageables.

En matiére environnementale, il précise que les premiéres analyses
informelles font ressortir un impact moindre pour la solution Est par
rapport aux variantes Quest.

Concernant I'impact du projet sur les parcelles de vigne AOC du
Muscadet de Sévre-et-Maine, les fracés Est et Quest présentent des
impacts importants. En terme de déstructuration des exploitations, le
tracé Est semble moins impactant.

L'Etat rappelle, en outre, que le Conseil général devra respecter les
procédures de demande d'avis au Ministre chargé de I'agriculture
liees, d'une part, a I'application de I'article L643-4 du Code Rural, suite
d la demande du SDAOC par courrier du 4 septembre 2009, et d'autre
part, a I'application de I'article R 11-16 du Code de I'Expropriation.

LES CHAMBRES CONSULAIRES

Les chambres consulaires ont fait parvenir leur avis par courrier en
septembre 2009 : Chambres de Commerce et d’Industrie de Nantes -
Saint-Nazaire le 11 septembre 2009, Chambre d’Agriculture le 14
septembre 2009, Chambre de Métiers et de I' Artisanat le 14 septembre
2009, Conférence des Compagnies Consulaires le 14 septembre 2009.

La Chambre des Métiers et de I'Artisanat précise que la réalisation de
cette infrastructure est attendue depuis de nombreuses années par
I'ensemble des entreprises artisanales, qui souhaitent une amélioration
de I'accessibilité du territoire (accés da la RN 249 et & I'A 83, desserte
des podles économiques du département, desserte des parcs
d'activités économiques existants) et des conditions de circulation
locales (contournement des bourgs pour améliorer les conditions de
sécurité routiere notamment vis-a-vis du trafic Poids lourds).

Pour le choix du parti d'aménagement, elle identifie comme éléments
essentiels & considérer : la proximité de I'axe avec les agglomérations
de Mouzllon et Vallet, I'amélioration des conditions d'accés aux
principaux équipements du territoire (parcs d'activités existants), la
capacité de desserte locale et départementale et la maitrise de
I'étalement urbain.
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Les Chambres de Commerce et d’Industrie de Nantes - Saint-Nazaire
«confirment leur attachement & la réalisation rapide de cette
infrastructure, essentielle & I'économie départementale». Elles
soutiennent comme objectif premier la desserte des pdles
économiques ainsi qu'une amélioration de leur licison aux axes routiers
majeurs, nofamment la connexion A 11 — A 83, et une meilleure fluidité
du trafic. Elles mettent cependant I'accent sur la limitation des impacts
sur l'activité agricole et viticole et sur la prise en compte de
I'environnement en intégrant des «impératifs de limitation de la
consommation d’'espace et d'insertion paysagere et
environnementale ».

Dans cet objectif, le fracé doit desservir les agglomérations et zones
économiques existantes et s'accompagner de la «mise en place
d'une concertation sur les stratégies d'urbanisation a long terme a
I'échelle du SCOT ».

La Chambre d’Agriculture de Loire-Atlantique prend acte de la
position des différents acteurs et « entend bien assurer sa mission pour
protéger les espaces et les activités agricoles ». Dans leur configuration
actuelle, elle indique ne pas pouvoir approuver 'un ou I'autre des
fuseaux en raison de leur fort impact, notfamment sur des clos viticoles
qualitatifs. Dans I'hypothése ou cette liaison serait reconnue d'utilité
publique, elle demande le maintien du potentiel économique agricole
par des compensations de nature fonciére ou financiére pour les
agriculteurs.

La Conférence des Compagnies Consulaires, qui réunit les trois
chambres précitées, indique étre en accord avec les objectifs fixés par
le Conseil général mais demande de plus la prise en considération
d'un objectif de «respect des principes du développement durable et
d'une gestion raisonnée des ressourcesy» via la recherche d'une
gestion économe du foncier et en évitant que I'infrastructure soit une
source nouvelle d'étalement urbain.

LES ORGANISMES VITICOLES

lls ont fait parvenir leur avis par courrier en septembre 2009 : SDAOC le
4 septembre 2009 et INAO le 11 septembre 2009.

Le Syndicat de Défense des Appellations d'Origine Contrélée (SDAOC)
Muscadet considére que les tracés actuellement proposés portent
gravement atteinte au vignoble d'appellation Muscadet Sévre-et-
Maine et rappelle qu'il avait déja exprimé son désaccord sur les tracés
Est et Ouest rapproché en 2005.
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Il demande au Conseil général de solliciter I'avis du Ministere de
I' Agriculture conformément aux dispositions de I'article L643-4 du Code
Rural sur les fuseaux actuellement soumis & concertation pour le
troncon entre le « Fief Bignon » & Clisson et Le Puiset-Doré en Maine-et-
Loire et de demander & cette occasion son avis sur une solution plus &
I"Est.

L'Institut National de l'origine et de la qualité (INAO) affrme que le
projet tfraverserait le vignoble Sévre et Maine sur une bonne dizaine de
kilométres et détruirait une centaine d’hectares de vigne. Les fuseaux
Est et OQuest rapproché sont les plus pénalisants et impactent I'un et
I'autre des clos viticoles réputés. Il pense qu'il sera « trés difficile, en
I'état actuel des tracés proposés et s'agissant des clos précités, de
trouver des solutions d'équivalence en valeur de productivité réelle
pour compenser les dommages inhérents a I'ouvrage (au sens des
articles L 123-1 & 123-4 du Code Rural) ». Il propose, afin d'éviter le
démembrement de ces clos, de modifier la courbure des tracés
actuels, ou bien d'examiner la faisabilité technique d'un fuseau qui
serait positionné plus & I'Est, tel que demandé par le SDAOC
Muscadet. « Cette solution non explorée & ce jour, passant par les
plateaux et les terres des landes, pourrait conduire d une diminution
d'emprise du fait que l'ouvrage serait moins en déblai et sans
allongement significatif du parcours »

Avis et remarques des associations et de la population

LA PARTICIPATION DES ASSOCIATIONS

Les associations se sont exprimées durant les réunions organisées
spécifiguement d leur intention, dans les réunions publiques, sur les
registres d’'exposition mais aussi au tfravers de la presse. Il en ressort les
positions suivantes :

ACVU (Association contournement Vallet urgence) : I'association
souhaite une route le plus vite possible et & I'Est. Elle souhaite
également la réalisation du projet déja validé de contournement court
a I'Est de Vallet.

ADDAV (Association de défense et de développement agricole et
viticole) : elle s'interroge sur I'intérét de créer une route nouvelle & 2x2
voies si I'objectif est uniquement la desserte locale et la déviation des
bourgs.

ADPQVV (Association du développement et de la protection de la
qualité de vie a Vallet) : elle estime que les contraintes sont énormes et
que le projet demanderait un regard plus large — et une concertation
avec le Conseil général de Maine-et-Loire. Elle pense qu'il est presque
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impossible de faire passer la route dans le périmetre sans faire de
dégdats importants ou provoquer de grandes nuisances. Elle est
opposée en revanche a des « bricolages » sur les routes existantes.

ADUR (Association de défense des usagers et riverains de la RD 763) :
I'association, qui regroupe également des viticulteurs, est opposée au
tracé ouest. Elle attend avec impatience ce projet routier.

ADVE (Association de défense des vallées est) : elle est opposée au
tracé est et souhaite [I'élargissement de |'aire d'étude vers le
département voisin du Maine-et-Loire. Elle propose également que soit
étudié I'aménagement sur place de l'itinéraire avec des
confournements courts des bourgs.

ASIM (Association de sauvegarde des intéréts mouzillonnais) : elle
propose, comme I'ADVE, I'aménagement sur place de litinéraire
avec des confournements courts des bourgs.

OPITO (Opposition au projet incohérent de tfracé ouest): cette
association souhaite un projet relevant de I'intérét général. A ce fitre,
elle dénonce les fuseaux OQuest et ne comprend pas pourquoi de
nouvelles recherches de tracé ont été faites sur I'aire d'étude élargie
alors que les études avaient déjd mis en avant deux fuseaux. Elle
souhaite que le Conseil général retienne le fuseau Est.

OTOV (Opposants au fracé ouest de Vallet) : I'association est contre
tous les fracés Ouest.

VSN (Vallet sans nuisances) : cette association est favorable au projet
et pense que c'est aux élus de choisir le tracé en fonction de I'intérét
général et afin de limiter au maximum les nuisances.

LES PERMANENCES DANS LES MAIRIES

Quatre permanences ont été organisées pendant la durée de
I'exposition publique dans les mairies de Moutzillon, de Gorges, de La
Boissiere-du-Doré et de Vallet. Elles se sont déroulées en fin d'aprés-
midi et en soirée pour les frois premiéres et le samedi matin pour la
derniére, ces horaires larges ayant pour but de permettre & chacun de
se déplacer d une permanence s'il le souhaitait.

Mouzillon : mercredi 2 septembre 2009 de 15h a 20h

Lors de cette permanence, trois catégories de personnes sont
intervenues :

e Des habitants du bourg :ils valident les objectifs du projet et
souhaitent une décision et une mise en ceuvre rapide du
projet pour soulager la circulation dans la traversée de
I'agglomération de Mouzillon.
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e Des membres de ['Association ASIM: ils souhaitaient
rappeler la position de leur association. lls sont opposés &
tous les fuseaux proposés par le Conseil général, ils sont
convaincus que cette opération consiste a réaliser un
contournement de Nantes et qu’elle n'est, par conséquent,
pas utile pour le vignoble. Ces personnes ont, par ailleurs,
rappelé gu'elles souhaitent I'étude par le Conseil général
d'un projet & 2 voies comprenant des déviations courtes de
Vallet et Mouzllon et réutilisant I'échangeur de « Bois
Hérault ».

e Des habitants en dehors des bourgs : ils ont manifesté leurs
inquiétudes par rapport au tracé des fuseaux proposés et
aux impacts potentiels de ces derniers en terme de bruit.

Gorges : lundi 7 septembre 2009 de 15h a 20h

Pendant cette permanence, des représentants de I’ Association ADUR
étaient présents pour écouter les explications du représentant du
Conseil général et rappeler leur position sur ce dossier.

Des viticulteurs gorgeois, exploitant des terres sur Gorges et sur le nord
de la commune de Clisson, ont indiqué leur préférence pour le fuseau
Est.

Plusieurs personnes habitant en dehors du bourg, dans des villages,
sont venus s'informer, leur habitation se trouvant & proximité d'un des
fuseaux proposés.

La Boissieére-du-Doré : mercredi 9 septembre de 15h a 20h

Peu de personnes de la commune se sont déplacées. Ainsi, seuls
quelques habitants du bourg sont venus pour vérifier les intentions du
Conseil général et attester qu'il est nécessaire d'envisager une
déviation de La Boissiere-du-Doré.

En revanche, lors de cette permanence, plusieurs habitants de I'Est de
La Remaudiére et du Maine-et-Loire, touchés par I'ensemble des
fuseaux convergeant vers la RD 116, ont manifesté leur inquiétude
quant d la proximité de ces derniers par rapport aux habitations. S'ils
ne sont pas opposés aux objectifs du projet, ils souhaitent toutefois que
le Conseil général étudie la possibilité de décaler les tracés plus au sud
car il leur semble que le projet aurait alors moins d'impact sur les
exploitations agricoles et sur les habitations.

Conseil général
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Vallet : samedi 12 septembre de ?h a 12h30

Cette permanence s'est caractérisée par une fréquentation
importante de la population et une manifestation des représentants du
collectif d'associations ASIM et ADVE.

L'ADVE qui avait invité la presse, a réaffrmé son opposition aux
objectifs du projet et aux fuseaux proposés. Elle a également rappelé
qu'elle souhaite I'étude de I'aménagement de la route actuelle en
incluant des déviations courtes des bourgs de Vallet et de Mouzillon se
raccordant sur I'échangeur de « Bois Hérault .

De nombreuses personnes habitant hors du bourg se sont déplacées
pour indiquer leur inquiétude, voire leur opposition, vis-A-vis de la
proximité de certains fuseaux par rapport a leur habitation. Certaines
souhaitaient visiblement aussi entendre le discours officiel du Conseil
général en ce qui concerne les objectifs d'aménagement et les
raisons des tracés proposés pour vérifier les informations
communiquées par les différentes associations et au cours des
discussions entre habitants.

Bilan des permanences

Cette démarche a montré, au regard des quatre permanences
effectuées, qu'il était nécessaire que le Conseil général communique
sur les objectifs du projet, sur son historique et sur la méthode
employée pour déterminer des fuseaux.

Ces permanences ont, également, été I'occasion d'expliquer
pourquoi le Conseil général étudie un projet aménageable  2x2 voies
et pourquoi la solution proposée de déviations courtes & 2 voies se
rabattant sur I'échangeur de « Bois Hérault » n'est pas envisageable.

D'autre part, les permanences ont permis de relever, suivant les cas,
une impatience a voir cette opération réalisée et des oppositions de
principe au projet ou a I'un des fuseaux en fonction de sa proximité
par rapport a I'habitation de la personne qui s’ exprimait.

Enfin, & cette occasion, une information sur les études et procédures &
venir aprés la décision envisagée en octobre 2009, ainsi que sur
I'échéancier de mise en ceuvre de cette opération (premiers travaux
pas avant 8 d 12 ans) a également été communiquée.

La fréquentation et le dépassement systématique du cadre horaire fixé
attestent, notamment, que cette démarche d'information et
d'échange avec la population a été bien percue par une majorité des
habitants qui se sont exprimés.
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ANALYSE DES REGISTRES D’EXPOSITION

Il n'a pas été effectué de comptage de la fréquentation des
expositions. Mais le nombre d'observations apposées sur les registres
ainsi que le nombre de personnes ayant participé aux permanences
montrent un réel intérét de la population pour le projet et une bonne
mobilisation. 383 observations, dont 5 anonymes, ont été relevées sur
les registres, ainsi que 15 signatures seules sans observation. A Vallet,
deux registres, soit plus de 160 pages, ont été remplis. Les habitants de
Mourzillon ont également beaucoup participé.

Par ailleurs il est intéressant de noter que de nombreuses personnes se
sont exprimées en faveur du projet et de I'un ou I'autre tracé, alors
que la mobilisation & propos d'un projet routier se fait habituellement
confre les projets et leurs variantes.

Certaines observations émanent de personnes ou de groupes
spécifiques :

Associations et groupes :

- associations d’habitants : les associations de riverains ACVU, ADVE,
ASIM, ADUR, OPITO ont rappelé leur position sur les registres.
L'association « Vivre et agir ensemble d La Chapelle-Heulin » a indiqué
s'interroger sur I'ufilité de créer une nouvelle route en 2x2 voies et
propose |'étude d'un aménagement de la route actuelle avec
confournement des bourgs.

- associations de professionnels : trois associations de vignerons ont
exprimé leur avis sur les registres. Les associations de vignerons de
Gorges et du Cru Gorgeois sont opposées aux tfracés Ouest et |ui
préférent un tracé Est amélioré afin de protéger au mieux les clos de
vignes. L'Association communale des vignerons de Clisson/Gétigné
s'oppose au passage du projet sur la commune et souhaite un
aménagement de la voie actuelle avec contournement par l'ouest de
Mouzillon et Vallet.

- groupes politiques : le Comité local de soutien & Europe Ecologie et
le groupe local des Verts de Sevre et Maine ont fait des remarques. lls
s'opposent au projet de 2x2 voies qui répond selon eux d une politique
du "tout routier" afin de favoriser le développement économique. lls
proposent d'investir dans les transports collectifs et de limiter la
consommation de surfaces en réaménageant la route existante avec
sécurisation des points accidentogénes et contournement des
agglomérations. Certains élus se sont aussi exprimés sur les registres.
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Professionnels :

Plusieurs viticulteurs ont fait des observations (en dehors des
associations ci-dessus). lls craignent la perte de leur activité ou de leur
exploitation viticole, ou font référence a des activités liées telles les
chambres d’hotes.

De maniere générale, les personnes formulant des observations dans
les registres n'ont que trés rarement indiqué leur profession
(apparaissent seulement un professionnel laitier, un commercant et un
chef d’enfreprise).

Nombre de remarques pour chaque commune :

COMMUNE DE OBSERVATIONS SIGNATURES
RESIDENCE PAR REGISTRE PAR REGISTRE
LA REMAUDIERE 1 1
CLISSON 12 11
LA REGRIPPIERE 8 8
GORGES 13 28
LE LANDREAU 12 14
LA BOISSIERE DU DORE 5 7
LA CHAPELLE HEULIN 27 35
LE PALLET 24 27
MOUZILLON 39 45
VALLET 247 313
TOTAL 383 484

Certaines personnes peuvent avoir écrit dans plusieurs registres et leur
observation a donc pu étre comptée plusieurs fois. Ces chiffres
donnent ainsi uniquement un ordre de grandeur.

Bilan de la concertation sur la liaison Clisson — Vallet — Maine-et-Loire
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CONTENU DES AVIS ET REMARQUES

Ci-aprés le nombre d'avis exprimés et les principaux arguments
évoqués pour le projet en tant que tel, pour la variante Est ou pour les
variantes Quest sont repris. Dans la plupart des observations, « Quest »
est évoqué sans distinguer Grand Ouest et Ouest Rapproché.

383 observations ont été émises sur les registres pendant I'exposition publique :

Projet de 2x2 voies

Nombre d’avis et
pourcentage sur le nombre
total des observations

Pour

286 avis (75% du total des
observations) ne remettent
pas en cause |'utilité du
projet, dont 84 qui se
déclarent favorables a au
moins I'un des fuseaux.

Contre

97 (25% du total des
observations) sont contre le
projet de 2x2 voies (quel que
soit le fuseau).

Principaux arguments
évoqués

Nuisances actuelles
insupportables pour les
habitants des bourgs
traversés dont Mouzillon.
Nécessité d'améliorer la
connexion avec I'autoroute
A 11. Nécessité de faire
évoluer I'offre routiére en lien
avec l'urbanisation
croissante du secteur.

La RN 249 induit déjda des
nuisances sur la zone. CoUt
élevé du projet. Mieux vaut
favoriser le développement
des tfransports collectifs. 2x2
voies non nécessaire, mieux
vaut privilégier un
aménagement sur place
avec contournement des
bourgs.

Parmi les 284 observations qui ne remettent pas en cause I'utilité du projet :

Tracé Est

Nombre d’avis et
pourcentage par rapport aux
286 observations émises

Pour

68 (24%) sont pour le tracé
Est.

Contre

54 (19%) sont spécifiquement
conftre le fracé Est.

Principaux arguments
évoqués

L'analyse fait ressortir ce
tracé comme le moins
impactant : longueur plus
faible, coUt moins élevé,
moins de nuisances pour les
riverains.

Moins bonne desserte des
poles urbains et des zones
d'activités. Sera utile au
Maine-et-Loire. Porte atteinte
a I'environnement et au
vignoble.

Conseil général
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Parmi les 284 observations qui ne remettent pas en cause I'utilité du projet :

Tracés Ouest

Nombre d’avis et
pourcentage par rapport aux
286 observations émises

Pour

18 (6%) sont pour I'Ouest
Rapproché dont 9 (3%) sont
aussi en faveur des variantes
Grand Ouest (1 4 6).

Contre

160 avis (56%) sont contre un
ou plusieurs des fracés Ouest.

Principaux arguments
évoqués

Réduction des nuisances
actuelles dans Mouzillon.
Déplacements vers Nantes
facilités car meilleur acces &
la RN 249. Bonne desserte
locale des zones d'activités
(Ouest Rapproché).

Fort impact sur I’'habitat et
fort impact viticole. Co0t
élevé. Coupures nombreuses
enfre bourg et villages.
Nuisances sonores apportées
par les vents dominants pour
de nombreuses habitations
situées a I'Est des fuseaux
Ouest.

Sur la totalité des avis émis, on peut globaliser la répartition des avis comme suit :

B Contre tout projet

B Sans préférence pour un
0 Préférence Ouest et con
U Préférence Est et contre

11%

des fuseaux
fre Est

Quest
25%

SUGGESTIONS DE TRACES :

16%

48%

L'aménagement sur place de la route actuelle avec contournement
des bourgs et création de créneaux de dépassement est exprimé dans

39 av

is (10%

des observations)

sont en faveur d'un ftel

aménagement. Les auteurs comprennent I'intérét d'améliorer la route
actuelle mais ne voient pas I'utilité d'un projet & 2x2 voies, qui serait,

de plus,

dégraderait I'environnement actuel.

consommateur de foncier de maniere

importante et

Autres principales suggestions exprimées :

dans I'attente de la réalisation de la licison structurante, faire
des aménagements comme le doublement de certaines
portions et la pré-sécurisation des carrefours ;

étudier des solutions Grand Est sur le territoire du Maine-et-Loire

afin d'éviter le vignoble ;
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e si le fuseau Est est retenu, aménager la RD 108, I'élargir et
améliorer ses équipements.

AUTRES REMARQUES PRINCIPALEMENT EVOQUEES :

e projet routier en contradiction avec les évolutions et politiques
actuelles, notamment en faveur de la protection de
I'environnement et de la réduction des gaz & effet de serre,
d’autant plus que la place de I'automobile sera sGrement fort
différente dans 25 ans. Il vaut mieux favoriser les transports
collectifs et les autres modes de déplacement, ou méme le
covoiturage, au lieu d'investir dans une nouvelle infrastructure
routiére.

e inquiétudes des riverains et rejet du projet pour les personnes qui
subissent déja les nuisances de la RN 249 ou qui se sont
installées dans I'aire d’'étude & la recherche de tranquillité.

e coUt des raccordements et des voies de desserte des zones
d'activités non inclus dans I'estimation.

e remarques sur le processus de concertation en lui méme :
analyse multicritere et exposition de qualité, réception trop
tardive des invitations.

CONCLUSIONS CONCERNANT L’ANALYSE DES REGISTRES DE
L"EXPOSITION PUBLIQUE :

e le tracé Est fait I'objet du plus grand nombre d'avis favorables
en raison d'un coUt moins élevé et du moins grand nombre de
riverains impactés.

e plusieurs personnes espérent que le Conseil général sera
raisonnable, choisira un tfracé d'intérét général et écartera les
tracés Ouest,

e |'argument le plus fréquent pour le tracé Ouest est
I'amélioration de la desserte des zones économiques actuelles.

e la solution d’aménagement sur place avec contournement des
bourgs comme compromis entre I'atteinte des objectifs et la
réduction des nuisances et du coUt est souvent évoquée.

e |a contradiction apparente enfre des politiques en faveur de
I'environnement et la construction de nouvelles routes est mise
en avant.

e uUn quart des personnes se sont exprimées contre tout projet,
souvent en précisant leur choix de vivre au calme, a la
campagne, dans un environnement agréable.
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SITE INTERNET

Depuis sa mise en place en juin 2009, plus de 1600 visiteurs ont consulté
les informations du projet sur les pages dédiées du site Internet
départemental. Ces pages ont été visionnées en moyenne par 16
visiteurs par jour du 17 juin au 23 aoU0t 2009 et par 25 visiteurs par jour
durant I'exposition publique (24 aoUt au 14 septembre 2009), avec une
régularité des visites sans pic particulier. Cette fréquentation est assez
importante et supérieure aux moyennes habituellement constatées sur
d'autres pages du site Internet départemental.

COURRIELS RECUS CONCERNANT LE PROJET

Le Conseil général a recu 17 courriers électroniques concernant le
projet, cette possibilité étant offerte & partir du site internet
départemental depuis le mois de juin 2009. Un courrier de particulier a
également été recu pendant cette période. La plupart de ces
courriers ont pour objet des demandes de précisions. Certains
évoquent la préférence pour un fuseau avec des justifications similaires
a celles des observations portées sur les registres au cours de
I'exposition publique.

REPONSES AUX PRINCIPALES
QUESTIONS

Des questions ont été émises au cours des réunions, dans les registres
ou lors des permanences organisées au cours de |'exposition publique.

Le Conseil général a répondu en séance, dans la plaquette, par
courrier ou par courriel, aux principales questions posées. Les plus
récurrentes sont rappelées ci-aprés.

POURQUOI UN PROJET A 2X2 VOIES ?

Le projet de liaison enfre Ancenis et Saint-Philbert-de-Grand-Lieu
s'inscrit dans une politique départementale de déplacement qui vise a
diversifier au mieux les modes de tfransport : fransports collectifs (train,
bus), covoiturage et deux roues.

Ce projet de licison, inscrit au Schéma Routier du Département,
approuvé le 21 mars 2006, a pour objectif de mieux relier les pdles
urbains de Loire-Atlanfique et notamment de prendre en charge le
trafic de transit local et d'échanges avec les départements
limitfrophes.
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Le tracé qui sera envisagé doit donc permettre la faisabilité d'un
aménagement a terme en 2x2 voies dfin d'obtenir un niveau de
service adapté en terme de sécurité routiere et de fluidité si I'évolution
du niveau de trdfic venait, a I'avenir, a justifier celui-ci.

Une solution limitée & 2x1 voies, comportant éventuellement des
créneaux de dépassement mais non aménageable a 2x2 voies,
nécessiterait, & terme, si le trafic routier le justifiait, la réalisation d'une
autre voie de liaison remplissant les mémes objectifs.

Afin d'éviter la réalisation d'une autre voirie dans le futur, et donc de
limiter la consommation des espaces agricoles notamment, il parait
prudent que la faisabilité d'un aménagement de cette licison a 2x2
voies soit assurée.

POURQUOI UN AMENAGEMENT DE LA ROUTE ACTUELLE ET LA REALISATION DE
DEVIATIONS COURTES DES BOURGS NE SUFFIRAIENT-ILS PAS ?

Le réaménagement sur place de l'itinéraire actuel (RD 763) et le
retfraitement de I'échangeur du «Bois Héraultn ne sont pas
compatibles avec les objectifs d'aménagement de la licison
structurante qui consistent & permettre un aménagement futur & 2x2
voies si I'évolution du trafic le justifie.

En effet, 'échangeur du « Bois Hérault », déja saturé par la circulation &
certaines heures de la journée, touche la zone urbaine de Vallet et ce
dernier ne peut pas étre reconfiguré pour assurer I'intersection de la
future licison a 2x2 voies avec la route de Cholet (RN 249). L'espace
disponible n’'est pas suffisant pour envisager la suppression des
carrefours giratoires et la réalisation d'un échangeur avec des bretelles
permeftant tous les mouvements des automobilistes entre les deux
routes d 4 voies.

Par qilleurs, I'aménagement de la RD 763 actuelle nécessiterait, outre
la déviation des lieux-dits situés sur I'axe routier a I'écart des
agglomérations, la déviation des bourgs de La Boissiere du Doré, de
Vallet et de Mouzillon.

Dans ce cadre, le contournement court de Vallet qui se raccorderait
sur I'échangeur du « Bois Hérault » a été étudié seulement & 2 voies.
Son tracé et son principe d'échanges ne sont pas compatibles avec
I'aménagement futur d 2x2 voies d'une licison structurante entre
Clisson et le Maine-et-Loire.

Quant a la déviation de Mourzillon, un tracé ancien, datant des années
80, avait effectivement été reporté en emplacement réservé dans les
documents d'urbanisme.
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Toutefois, son principe est a présent irréaliste pour plusieurs raisons :
- il n'est pas aménageable & 2x2 voies,

- 'emplacement du tracé est désormais occupé par un certain
nombre d'habitations,

- il se raccorderait, comme le contfournement court de Vallet, sur
I'échangeur du « Bois Hérault » impossible & réaménager pour gérer
I'intersection entre deux routes & 4 voies.

D'autre part, si on observe la carte de synthése des enjeux et des
contraintes constituée au premier semestre 2009, on constate que les
fuseaux Ouest Rapproché et Est constituent les options de déviations
de Vallet et de Mouzillon les plus proches du bourg et des axes routiers
existants pour positionner cette liaison structurante. Le fuseau Ouest
Rapproché passe, dans sa partie sud, au plus prés de la RD 763 et des
vilages existants et, dans sa partie nord & proximité des zones
urbanisées de Vallet. Quant au fuseau Est, dans sa partie sud, il évite
de couper les villages du bourg de Mouzillon ef, dans la partie nord, |l
est positionné en majorité sur le tracé de la RD 116 vers le Maine-et-
Loire.

En conclusion, I'aménagement de la route actuelle et la réalisation de
déviations dites « courtes» des bourgs de Mouzillon et de Vallet ne
seraient pas compatibles avec les objectifs fixés. Les options
d'aménagement proposées & la concertation s'appuient au
maximum sur le réseau routier existant pour la définition du tracé de
cette liaison structurante.

POURQUOI AVOIR ABANDONNE DES TRACES GRAND EST, PAR LE MAINE-ET-LOIRE ?

L'aire d'étude actuelle est située entierement sur le département de
Loire-Atlantique. Elle ne sera pas agrandie cété Est. D'une part, un
tracé dans le Maine-et-Loire ne permettrait pas une desserte correcte
des communes de Vallet et de Moutzillon. D'autre part, une liaison dans
le Maine-et-Loire, éloignée de Vallet et de Mouzillon, serait peu
aftractive et induirait le maintien d'un important trafic de transit dans
les bourgs de Moutzillon et de Vallet.

En outfre, le Département du Maine-et-Loire a affimé a plusieurs
reprises son opposition & voir réaliser cette voie nouvelle sur son
territoire en paralléle de la liaison prévue entre Cholet, Beaupréau et
Ancenis.

Enfin, le Maine-et-Loire a rappelé que des fuseaux « Grand Est », sur son
territoire, viendraient également perturber fortement les zones
agricoles et viticoles de Tillieres et Saint-Crespin ainsi que I'habitat diffus
dans ce secteur.
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CONCLUSIONS

La concertation sur le projet routier entre Clisson — Vallet et le Maine-et-
Loire, qui constitue un maillon de I'itinéraire Ancenis — Saint-Philbert-de-
Grand-Lieu, a commencé en 2001. Débutée principalement avec les élus
locaux, elle s’est ouverte progressivement aux associations et au grand
public. La derniere phase qui a eu lieu d’avril a septembre 2009 a permis d
la population d'étre informée largement, via la mise en ligne de
documents sur le site Internet du Conseil général et la mise en place d'une
exposition pendant 3 semaines sur les dix mairies de la zone d'étude.

L'importante fréquentation constatée avec plus de 1600 visiteurs de la
page Internet dédiée de juin a septembre 2009 et la présence de
nombreux habitants lors des permanences de I'exposition attestent du
succes et de l'intérét de cette démarche d'information et d'échange
avec la population.

Celle-ci a pu s'exprimer, par courriel a partir du site Internet, ou en
inscrivant des observations et remarques dans les registres d'exposition.
Plus de 400 avis ont été recensés et analysés. Les 3/4 de ces avis ne
remettent pas en cause I'utilité du projet. Parmi ces derniers, 24 % se sont
prononcés en faveur du fuseau Est, en raison d'un colt moins élevé et du
moins grand nombre de riverains impactés, et 56% contre un ou plusieurs
des tracés Ouest. Le souhait d'étudier la solution d'un aménagement sur
place de la route actuelle avec contournement des bourgs au lieu d'un
projet de 2x2 voies est exprimé dans 10% du total des observations. La
confradiction apparente enfre des polifiques en faveur de
I'environnement et la construction de nouvelles routes est mise en avant
dans certaines remarques.

L'Etat confirme la possibilité d'un nouvel échangeur avec la RN 249 si le
fuseau Est est choisi. Les communes, Communautés de communes, et
chambres consulaires sont globalement favorables au projet de liaison &
2x2 voies, notamment dans un objectif de développement économique
local. Elles insistent cependant sur la nécessité de limiter les impacts du
projet sur I'environnement et sur les activités agricoles et viticoles. Les
structures représentatives de la viticulture émettent un avis défavorable sur
les tracés proposés en raison de leur impact fort sur le vignoble AOC
Muscadet Sévre et Maine et sollicitent une consultation du Ministre chargé
de I'agriculture au fitre de I'arficle L643-4 du Code rural.

Au regard de I'analyse multicritere, des divers avis émis au cours de la
concertation et des politiques affichées par le Conseil général, le fuseau
Est apparait, au terme de cette démarche, comme le meilleur compromis
en terme d'intérét général.

Une synthése du présent bilan de concertation sera envoyée aux
habitants de la zone d’'étude.
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ANNEXES

OUEST FRANCE LOIRE-ATLANTIQUE, 18/06/2009 :

ROUTE ANCENIS-CLISSON. Le Conseil général adopteraun tracé en octobre prochain

Six fuseaux de plus a louest

Elus et assos ont [usqu'au
1 jutllet pour étudier les tra-
cés potentiels.La population
sera aussi concertée, :

Is sont six. Six nouveaux
fuseaux susceptibles
d’accueillir, d’ici 6 &
10 ans, Ia future liaison
routidre structurante reliant
Ancenis a Clisson. Ces nouvel-
les options passent toutes dans
le grand ouest de Vallet, LA ol
les élus locaux souhaitaient
que le conseil général de Loi-
re-Atlantique élargisse ses
" études. [ls ont maintenant
quinze jours pour se pencher
sur ces nouveaux fuseaux et
les deux tracés « historiques »:
le fuseau Est et le fuseau Ouest.
A eux de les analyser, de les
comparer, avant de faire part
de leurs remarques au Conseil
‘général, lors d’une nouvelle
rencontre le 1% juillet. Les as-
sociations de riverains ont la
méme mission et le méme
rendez-vous.

Concertationélargle

Aprés, la concertation sur le
dossier deviendra plus large,
2 la demande de la Commis-
sion natianale du débat public.
« L'objectif est d'y intégrer l'en-
semble de la population », ex-
plique Bernard Deniaud, vice-
président du Département en
charge des voies de commu-
nication. Une plaquette d'in-
formation grand public sera

Plus les axes existants sont contraignants {comme Ici  Mouzillon) et plus tes automobilistes utiliseront la future llalson structurante

éditée & la mi-aot puis distri-
buée dans les boites aux lettres
des foyers concernés, Une ex-
po-sition présentera les enjeux
du projet et les propositions
detracés, du 24 aofit au 14 sep-
tembre, dans les mairies. « Des
permanences du Consei géné-
ral et des registres permettront
& chacun de s'exprimer », ajou-
te Bernard Deniaud. Méme

chose sur le site du Départe--

ment oil les internautes retrou-
veront, dés demain, les docu-
ments et les études.

Castel « déconnacté »

Tis y découvriront les sixnou-
veaux fuseaux et leurs
contraintes. « Sensiblement les
mémes », selon les services
du Conseil général. « Décon-
necté de la problématique de
Ia desserte Custel », le plus
occidental se raccroche & la
voie express Nantes-Cholet
au niveau de la Blanchatiére
& Vallet. Puis, comme ses cing
déclinaisons plus & l'est, il
serpente a travers le bati exis-
tant pour aboutir sur le

La réaction d’associations

Qpita. « U'étude démontre qu'un tracé grand
" ovest co0terait 50 millions d’euros de plus qu'un
tracé est. Il impacterait cent malsons supplémen-
taires et toucheralt 30 & 40 % de territolre li-
néalre en plus. Avec ces chiffres sous les yeux, les
€lus vont pouvoir se rendre compte de U'Incohé-
rence de construire uneroute & 'ouest de Vallet.
Le seul avantage & passer par 'ouest, c'est de

capter plus de circulation {Ndir: 25 000 véhicu-

les jour en 2025 au sud da la route Nantas-Cholet
contre 11 500 pour la varlante & I'est) mals cet
argument ne tiendra pas car on dolit garder un
trafle résiduel pour faire vivre les commerces des
bourgs, les exploitations viticoles...

ADVE. u La nécessité d'un tet projet ne paralt
toulours pas acgulse. A Uest comme & l'ouest, les
contraintes, notamment en terme d'habltat, sont
blentropImportantes pouryimposer uneroute, Sous
prétexte d'améliorer la clrculation du périphnantals
et de soulager la traversée des bourgs, on va casser
le cadre de vie de ruraux. Sur le papler, l'est paralt
plus favorable & l'implantation. Le tracé est plus
court, il est donc loglque qu'll touche malns de mal-
SGiis mals e nombreuxsites classés seront traversés
et trols viaducs nécessalres. Sanscompterles teires
viticoles. i faudra convaincre 'INAD. S'il refuse, blen
50r, le ministére peut prendre une dérogation. Sauf

' quejusquich Iln'a Jamals dédit l'institut. »

contournement de Clisson, au
sud du Fief Bignon. C'est le
plus long : 22,6 km. Mais
aussi le plus cofiteux : 177 mil-

lions d'euros. En comparai-

Bernard Deniaud :

« On ne cédera pas
& la pression. C'est
trop important » -

son, le tracé Est et ses 17 km
ne représentent « gue »
123 millions d'euros.

De quoi faire pencher la ba-
lance 7.« C'est un élément de
la comparaison, Mais ce n'est
pas le seu], remarque Bernard
Deniaud. L'intérét de chaque
variante dépend de l'impor-
tance que I'on donne @ chague
critére d'évaluation ».

Campromis

Alors que veut-on ? Une rou-
te captant le plus de circula-
tion de transit possible ? Dé-
rangeant le moins de
riverains ? Desservant plus
finement les communes tra-
versées ? Un compromis de
tout cela en quelque sorte, Pas

facile & trouver... Toujours
est-il que le Conseil général
finira par trancher, « On ne
cédera pas d la pression, Cetle
route est trop importante pour
Yorganisation du territoire etla
sécurité de la traversée de Mou-
zillon, Vallet et la Boissiére ».
Le Département adoptera un

“fuseau en octobre. #-
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L’HEBDO DE SEVRE-ET-MAINE,
18/06/2009 :

l En bref

* Axe Ancenis-Clisson : élus et associations
invités au Département-

Alors que les associations se font de plus en plus enten-
dre, le conseil général de Loire-Atlantique a décidé de
“poursuivre 1a concertation autour du projet de liaison
routiére entre Vallet et Clisson”. Mercredi 17 juin, il a
réuni les élus concernés et les associations mobilisées pour
leur présenter plusieurs principes de tracés. Les élus et
associations vont disposer d'une quinzaine de jours avant
d’exprimer leur position, & Poccasion d’une nouvelle réu-

OUEST FRANCE LOIRE-ATLANTIQUE,

26/08/2009 :

Route Ancenis-Clisson: exposition dans les mairies

Pour informer et répondre aux nom-
breuses questions posées autour
du projet de liaison routiére entre
Clisson, Vallet et Ip département du
Maine-et-Loire, le conseil général de
Loire-Atlantique organise une exposi-
tion dans les communes concemnées.
Elle est visible jusgu'au lundi 14 sep-
tembre aux heures d'ouverture des
mairies de La Boissiére-du-Dorg, La
Chapelle-Heulin, Clisson, Gorges, Le

Landreau, Mouzillon, Le Pallet, La Re-
grippiére, La Remaudiére et Vallet.

Un registre est a la disposition du pu-
blic. Un technicien de la Direction des
infrastructures tient une permanence -
durant le mois de septembre dans les
mairies de Mouzillon, mercredi 2, de
15ha 20 h; Gorges, lundi 7, de 15 h
a 20 h ; La Boissiére-du-Doré, mercre-
di 9 de 15 ha 20 h; Vallet, samedi 12, -
de9ha12h30.

nion qui aura lieu début juillet. Au-dela, c’est tout le grand
public concerné par le projet qui sera.invité a participer a
la concertation au retour de 1'été. Le conseil général
compte prendre sa décision quand 2 l'itinéraire définitif,
au cours du mois d’octobre.

PRESSE OCEAN, 24/08/2009 :

ROUTE Le Conseil general se positionnera en octobre sur un tracé Ancenis-Clisson

Dans la derniére ligne droite

La concertation autour du
projet routier prend un tour-
nant avec 'ouverture d'une
expo publique aujourd'hul.

e dossier a déja fait
couler beaucoup
d’encre, animer moult
débats et délier les
langues. C'est loin d'étre en-

core fini. Véritable serpentde
mer, le projet de liaison struc-

turante reliant Saint-Philbert-
de-Grand-Lieu a Ancenis
entre dans une nouvelle pha-

La population
invitée a se « saisir
du projet » et « se
forger une opinion »

se cette semaine. Le Conseil
général lance une exposition
publique concernant les en-
jeux de ce futur axe routier

dont le trongon situé entre

Clisson et Ancenis tarde 4 se

dessiner. Pour rappel, huit

fuseaux (sept passant a l'ouest

du bourg de Vallet et un a
: Y'est) sont susceptibles de re-
cevoir la fameuse 2x2 voies.
Le Département en retiendra
un au mois d'octobre, D'ici 13,
il invite la population 2 se
« saisir du projet », a « se forger
une opinion », a « exprimer ses
remarques » tout en ne per-
dant pas de vue le « souci
d'intérét général par-deld les
contraintes que représente une
nouvelle route ». L'objectif de
la consultation est « d'infor-
mer et répondre aux nom-
breuses questions posées :
Pourquoi ne pas se limiter &
un aménagement de la route
actuelle (RD 763) ? Et pour-
quoi un itinéraire & 2x2 voies ?
Comiment ont été définis les
tracés proposés ? Quels sont

La future liaison structurante croisera Uactuelle route de Cholet.

les enjeux environnementaux
et sont-ils tous pris en comp-
te 7 » Plaquettes informatives
et plans sont ainsi visibles*
jusqu’au 14 septembre dans
les dix mairies directement
concernées : La Boissiére-du-
Doré, La Chapelle-Heulin,
Clisson, Gorges, Le Landreau,
Mouzillon, Le Pallet, La Re-
grippiére, La Remaudiére et

Vallet. Des registres seront
mis & disposition dn public et
des techniciens du Conseil
général tiendront également
une série de permanences: a
Mouzillon, mercredi 2 sep-
tembre de 15ha20h; a Gor-
ges, lundi 7 septembre de 15h
4 20 h ; & La Boissiére-du-
Doré, mercredi 9 septembre
de 15 h a 20 h ; aVallet, sa-

‘medi 12 septembre de 9h a

12 h 30.A Vissue de cette
consultation, « le Conseil gé-

} - néral prendra ses responsabi-

lités, mais il vous appartient de
nous aider dans cette étape
cruciale », incite Bernard De-
niaud, vice-président du Dé-
partement en charge des
routes. Une déclaration qui
fait doucement sourire les
responsables du collectif
contre le contournement sud-
est de Nantes pour qui la
« concertation du public or-
chestrée par le Conseil général
se résume @ une opération
marketing ». Le collectif méne
d'ailleurs sa propre campagne
de communication : il doit
tenir une nouvelle réunion
publique fin septembre. B

*Les documentssontaussi
disponibles sur le site Internet :
www.cg44.fr
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Axe Ancenis-Clisson:
les habitants donnent d

La concertation sur la - -
liaison Clisson-Vallet-
Ancenis se termine le

14 septembre. La popula-
-tion concernée s'est-elle
manifestée ? Et de quelle
maniére? L'Hebdo s'est
rendu dans les mairies ol
le conseil général organi-
sait des permanences.

Plus que quatre jours, Et la
concertation sur la liaison
Clisson-Vallet-Ancenis
ouverte a la population sera
terminée. Les habitants ont
en effet jusqu'au 14 septem-
bre pour consigner leurs
remarques sur le projet struc-
turant. Et plus que le samedi
12 septembrede 9h 4 12h 30
pour rencontrer en mairie de
Vallet un technicien de la
direction des infrastructures
du conseil général. Cette der-
nié¢re permanence s'annonce
chargee, Vallet est la com-
mune ou il y a le plus d'oppo-
sants au projet.

Cette phase de concerta-
tion, la population s'en est-
elle emparée ? Et si oui, quelle
est sa position sur'la ques-
tion? Une consultation des
recueils et un point sur les
deux jours de permanence
ont permis de dresser plu-
sieurs constats.

© * Quel bilan?
Lundi soir, 4 la mairie de
Gorges, la deuxiéme perma-

nence tire a sa fin. Les bilans
des deux aprés-midi sont plu-
0t positifs. “Il y a eu un fil
continu de personnes. Signe
que la population porte de
I'intérét sur les questions
d'aménagement de son ter-
ritoire”, confirme Laurent
Renou, .le technicien du

L’HEBDO DE SEVRE-ET-MAINE, 10/09/2009 :

Département. Qu'ils soient
pour ou contre, le dispositif a

permis de répondre aux ques-

tions des habitants, de préci-
ser le projet. :

Sur les recueils comme sur
le site du conseil général, le

constat est plus partagé. Au-

Pallet, seulement deux per-
sonnes ont noirci les pages.

 Contre des dizaines a Vallet. A

La Remaudiére et a La Bois-
si¢re-du-Doré, personne
n‘avait- fait usage du registre
en début de semaine.

Sur le site du conseil géné-
ral, méme absence de mobili-
sation. Seulement huit per-
sonnes ont adressé un cour-

riel. En fait, il semble que les.

gens privés de parole par les
associations attendaient de
passer dans les permanences
pour s'exprimer.

* Craintes et questions ?

Les plus récurrentes por-
tent naturellemient sur les ris-

ques de nuisances sonores, -

sur la destination de la future
route et sur la disproportion
entre le nombre de tracés pas-
sant a l'ouest (7) et le seul
tracé passant a l'est. Quant a
Castel et I'aéroport, il semble
que la cause soit éntendue.
Trés peu de personnes laissent
sous-entendre que la future
liaison est faite pour desservir-
ces deux entités. Idem pour
Nantes. La concertation a per-
mis de dire et redire que la
vocation dela route est locale.
Et non “qu'elle servira aux
Nantais”. L
L'autre inquiétude porte sur

le trafic et sur le fait que 1'ana-
lyse multicritéres montre qu'il
y.a deux fois plus de trafic sur
le tracé Ouest rapproché. Sur
cette question, le conseil
général se veut aussi rassu-
rant, Le trafic n'est qu'un des
€éléments parmi tant d'autres,
Nlaura a prendre sa décision au
regard de I'étude, de la phase

de concertation, et de toutes
les politiques départementa-
les. Que ce soit notamment en
matiére de territoire, de dépla-
cement ou d'environnement.

* Pour ou contre?

Dans les recueils, la part des
personnes qui ne veulent pas
de la route ou qui disent qu'il
ne faut rien faire est trés mino-
ritaire. A peine 5 % des avis
recueillis. Preuve que Ia néces-
sité du projet fait son chemin
dans l'opinion. En majorité,
les gens semblent favorables
la route. A condition qu'elle
ne passe pas pres de chez eux.

La plupart des personnes se
pronongent en faveur d'un
tracé. Les avis penchent trés
nettement a l'est. Plus court
donc moins codteux, plus
éloigné des habitations, pré-

servant l'environnement, le’

tracé présente pour les habi-
tants “le moins d'inconvé-
nients.” La concertation a
permis aussi & des habitants
u'on n'entendait pas ou peu
e prendre la parole. Exemple
a Moutzillon. Un habitant sou-
ligne l'importance du projet.
“Le bourg de Mouzillon est
en train de mourir. C'est le
plus traversé de Loire-Atlan-

e la “voie”

tique. Cela fait vingt ans que
cela traine. On a suffisam-
ment écouté les associa-’
tions.” Des associations qui
ont également profité de la
concertation pour rappeler
leurs positions.

* Et aprés?

La concertation se termine
le 14 septembre. Les services
techniques du.conseil général
ont jusqu'd la fin septembre
pour rendre leur copie, Le
choix d’un tracé par le conseil
général est attendu les 19 ou
20 octobre. Jours de 'assem-
blée départementale. Pro-
bleme, le Département attend
toujours deux réponses de la
part de I'Etat. La premiére
porte sur les possibilités de
raccordement avec un échan-
geur au niveau de la RN 249,
La seconde, posée au minis-
tére de I'Agriculture, concerne
l'incidence sur l'aire AOC. Le
Département peut-il prendre
sa décision en 'absence d'avis
de I'Etat? Oui. Au risque de la
fragiliser. A cinq semaines de
l'assemblée, le conseil général
fait donc le forcing aupres de
la préfecture pour que I'Etat
prenne position.

I

-
E
E
g
3
:
]
3
3
}

Le projet affiché dans les mairies suscite de l'intérétfn .
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L’HEBDO DE SEVRE-ET-MAINE, 10/09/2009 (SUITE) :

Dans les recueils, les avis penchent a I'est

Quel est l'avisde fa
population sur [e projet

de route? Pour |e savoir,

la rédaction a épluché les
recueils, documents
publics, mis a disposition
dans les mairies et a
décidé, sous couvert
d'anonymat, de les

publier. Morceaux choisis.

. “Le tracé Quest rappro-
ché me semble intéressant
économiquement.

assurer la desserte des points
commerciaux.”

* “Que nos élus sachent
rendre des décisions. C'est
eur  rdle. - Mouzillon
s’éteint, devient un vérita-

ble . cauchemar pour les

habitants.” -

® “Non 2 tous les tracés
Ouest. Nous avons déja la
‘voie express 249 Nantes-
Choleta 100 m de cheznous
et en plus, on nous fait un
tracé Ouest n° 1-qui passe
sur notre maison. Cela suf-
fit. C'est inconcevable.”

¢ “Opposition - totale au
projet -Ouest. Particuliére-
ment au tracé n° 1, ol notre
-maison et dépendances
seraient détruites. Le tracé
passerait 3 100 m de notre
' domaine viticole de maison
de maitre, reconnu au patri-
moine régional au passé élo-
gieux.” fie Y 5 A

. ¢ “N'oublions’ pas que
nous ne sommes pas pro-

rigtaire de la ‘terre, nous
Pempruntons seulement
-nos enfants.” :

, . o “Le tracé (.){x_est'vséra
beaucoup plus fréquenté
ue le tracé Est. Destruction
e bon clos classés AOC.-

Une simple déviation sur
Mouzillon suffirait.” .

® “Oui au tracé Est. La 2 x
2 voies ne désenclavera pas.
le bourg de Mouzillon. La
route ne desservira aucun
pdle économique.”

. e “L'implantation d'une 2
x-2 voies a I'ouést ne peut
pas étre retenue.’Elle tou-
cherait des zones trés urba-

pour”

nisées .et -de nombreux
hameaux. Elle détruirait les
corridors - écologiques ét
représenterait un surcoit de
54 millions d'euros.”

‘'» “Depuis presque 30 ans,

nous supportons les bruits

et les inconvénients de la
voie express Nantes-Cholet
249. Cela suffit. Notre désir,
c'est de conserver notre
cadre de vie. Nous souhai-
tons que la décision du bon
sens sera prise, en annulant
le tracé Ouest n° 1.”

¢ “Espérons que nos élus
fassent le meilleur choix qui
consiste 4 envisager des
moyens du futur, qui restent
peut-étre'3.inventer, plutdt
que de céder a la facilité du
tout voiture.”

.*>“A nous les nuisances
sonores, la pollution de I'air,
etc. Mais nous sommes tous

.de méme trop excentrés
pour bénéficier d'une aide
pour nos eaux usées.” :

* “Je suis opposé A tous les
tracés Ouest qui touchent
beaucoup plus I'environne-
ment et les habitations que
le tracé Est. Je ne peux rester
indifférent 3 la Xestruction
de notre environnement et

de notre patrimoine.”

¢ “Habitant Bonne-Fon-
taine depuis 35 ans et appré-
ciant la quiétude de ce vil-
lage, je ne peux imaginer
que quatre.voies passent
tout prés de mon habita-
tion. Je désire avant tout-
conserver mon cadre de
vie.”
* “Ce projet me semble
pharaonique et peu en adé-
quation avec les soucis envi-
ronnementaux. Conti-
nuons .3 développer les
transports en  commun,
optons pour le ferroutage.”

¢ “Depuis 20 ans, le bourg
de Mouzillon meurt dou-
loureusement par cette tra-
versée délétére. Messieurs
les élus, passez a l'est ou &
Pouest, mais passez en
dehors du bourg.”

L& “At-on 54 millions
d'euros a gaspiller?”

. & “Les.projets Ouest ne
sont pas en accord avec lés
pensees actuelles: cofit trop
élevé, nuisances environne-
mentales, des zones urbani-
sées  plus nombreuses .2
I'ouest qu'a l'est. Le dévelop-
pement économique est
nécessaire mais pas au détri-
ment de la qualité de vie et
au respect de la nature.”

* “Les dimensions socia-
les et économiques ne sont
pas favorisées ainsi que les
critéres hommes et terre. Ce
projet & I'Ouest ne s'inscrit

as dans le cadre du déve-
oppement durable, alors
que la région des.Pays-de-la
Loire vient de mettre en
‘place son Agenda 21."”
¢ “Les bourgs de Mouzil-
lon, Vallet et La Boissiére-
du-Doré . saturent. Il est
temps de se décider.”

. “Il faut aussi penser a

tous les jeunes ménages qui.
se sont installés dans les der-.

niéres années du c6té ouest
‘en pensant éviter les nuisan-
ces de l1a route. Ces gens ont
de ‘jeunes: enfants . 'qui
~devront subir des pollutions
et nuisances sonores.”:,

¢ “Les projets 4 l'ouest
sont intenables. Ils défient
toute logique, la carte en
main et ils sont terriblement -
démolisseurs . d'exploita-
tions. Impensable que les
€lus et la Région ne les écar-
tent pas.” c

¢ “La priorité est dedévier
La Boissiére-du-Doré, Vallet

 Les habitants de Vallet sont les plus nombreux & régir.

et Mouzillon avant de pen-
ser a toute réalisation de
2x2 voies et pas dans 15
ans!”-

. 50 un tracé Ouest est
choisi, il faudra expliquer
sur quel critére. Le bon sens’

et la logique ne peuvent.

envisager un tracé Ouest. Il
est bien évident que cette 4

voies doit passer quelque-

part mais_pas au détriment_
des causes défendues par
VoS propres arguments!

o “A l'heure de la crois-
sance verte, il semble inco-
hérent de choisir un par-
cours plus long de 7 km pas-
sant par I'Ouest, avec les
conséquences en dégage-
ment de CO2 par les 40000
véhicules par jour qui I'em-
grunteront. Bien que n’ha-

itant pas dansla région, je
me sens trés concernée car
mes enfants y passent une
bonne partie de leurs vacan-
ces.” .

¢ “Aujourd’hui, on nous
parle d’environnement et
de protection de la nature.
Je m’apercois que {'on agit
en sens contraire.” :

e “Nous préconison’s
d'utiliser les voies existan:;
tes, -avec des contoutne-,
ments de bourgs. Cela:coti-.
terait moins cher. Les nui-
sances et les: habitations
/seraient moindres.” . .,

¢ “On nous cache la vérité
depuis le début alors que
Yon parle de collaboration
avec les associations. C'est
faux.”

¢ “Cette voie passant soit
du cOté est ou ouest cause
des nuisances et une perte
de valeur des habitations
pour la vente. Il me semble
indispensable de baisser les
impots. locaux et fonciers
pour les propriétaires qui
auront un préjudice de perte
de la valeur de leurs habita-
tions.”

* “Al'aire du covoiturage,
des futures taxes carbone,
de la gestion de I'économie
industrielle, comment peut-
on privilégier un axe routier
sur la vallée est qui est un_
non-sens. Sans parler de la
dégradation compléte du
paysage vallonné de l'est.”

» “C'est aussi prii}ilégier le
Maine-et-Loire qui pourtant
ne financera pas ce projet.”

¢ “Le trafic Clisson-Mou-
zillon-Vallet restera sur-
chargé avec-les nuisances
d’aujourd’hui.”

* “Si jamais le tracé Ouest
était le n° 1, j’'espére que des
mesures ¢ompensatoires
seront mises en place”.

¢ “Tracé. beaucoup trop
cher a I'heure ou 'on doit
faire des- économies. Ce
serait des millions de gaspil-
1és. Tenez donc compte dela
synthése.” : ’

* “Respectons les lieux et
'histoire. J'ai trois enfants
et je souhaite ‘qu'ils s'épa-

‘Nouissent & la campagne.” .

Conseil général
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