






















































Part fer 2008 Part fer 2025

avec la réalisation

des projets  Grenelle 1

Part fer 2008 Part fer 2025

avec la réalisation 

des projets  Grenelle 1

Déplacements en relation 
avec l’Ile-de-France

Autres déplacements 
en France et en Europe proche

Bordeaux 48% 62% 18% 28%

Lille 46% 46% 21% 23%

Lyon 81% 75% 29% 38%

Marseille 53% 56% 21% 28%

Nantes 63% 63% 29% 29%

Rennes 39% 48% 24% 29%

Strasbourg 54% 60% 18% 22%

Bourges 17% 15% 12% 12%

Clermont - Ferrand 46% 43% 17% 17%

Nevers 22% 22% 19% 19%

Orléans 23% 22% 19% 19%















Temps
d’accès Distance

Temps
d’accès Distance

Temps
d’accès Distance

2h50 270 km 2h20 240 km 4h00 330 km

2h50 270 km 2h20 240 km 3h20 290 km

3h30 320 km 3h00 290 km 2h40 240 km

1h50 160 km 1h20 120 km 4h20 490 km

4h20 450 km 3h50 420 km 2h20 220 km

2h50

2h50

3h30

1h50

4h20

270 km

270 km

320 km

160 km

450 km

2h20

2h20

3h00

1h20

3h50

240 km

240 km

290 km

120 km

420 km

4h00

3h20

2h40

4h20

2h20

330 km

290 km

240 km

490 km

220 km

Bourges

Villes

Nevers

Moulins

Orléans

Clermont-Ferrand

Source : RFF, 2010

Roissy - CDG Orly Lyon - St Exupéry































































Tours 
Nantes

Vichy - Moulins

PARIS

Vierzon 

Clermont-Ferrand
LYON

Orléans 

Nevers

Vichy

Bourges

Montluçon 

Orly en option 

Moulins

Marseille 
Nice 
Montpellier

Roanne

Roissy
Lille 
Strasbourg

(1h30)

(35min)

(2h05)

(55min)(55

(1h20 via Vierzon)
(1h35 via les Aubrais)

Blois 

(50min)

(1h25)

(1h50)

Châteauroux (1h20)

(1h30)

(1h55)

(1h30)

(1h55)

Saint-Exupéry

Saint-Etienne

(2h40)

NB : hypothèses de principes de desserte

temps théoriques approxima(fs sans arrêt en rela(on avec Paris

min)

(3h)

(1h05 via

les Aubrais)



Actuel ActuelleEn 2025 
sans le projet

En 2025 
avec le projet

En 2025 
sans le projet

En 2025 
avec le projet

Temps de parcours sans arrêt (arrondis à 5 min) Fréquence en A/R par jour

55 min 55 min 35 min aux Aubrais 

ou Orléans centre

11 Orléans centre

+ 23 Les Aubrais

11 Orléans centre

+ 21 Les Aubrais

9 (Orléans centre)

+ 17 (Les Aubrais)

Hors desserte 

Aqualys restante

1h25 1h25 55 min 15 15

6 

(via Les Aubrais)

Hors desserte 

Aqualys restante

1h25 1h25
50 min ou

1h05 via Les Aubrais et POLT
9 8* 8

1h50 1h50
1h20 via Vierzon

ou 1h35 via Les Aubrais 

et POLT

10 7* 8

1h40 1h40
55 min

en gare nouvelle 

ou existante

4 4
11

(soit 7 en gare nouvelle

+ 4 en gare existante)

2h45 2h45 1h30 7 7

10
(soit 6 en gare existante

+ 4 en gare nouvelle 
Vichy-Moulins)

3h05 3h05 1h30 en gare nouvelle
Desserte indirecte 

via Le Creusot ou Lyon

Desserte indirecte 

via Le Creusot ou Lyon

3

en gare nouvelle

2h20 2h20
2h05 en gare existante

1h20 en gare nouvelle 

de Moulins-Vichy

7 7

6

(soit 2 en gare centre +

 4 en gare de Moulins-Vichy )

2h50 2h50 1h25 2 2 3

1h55 1h55 1h30 7 7 4

3h 3h 1h55 8 8 10

Blois

Châteauroux

Vierzon

Bourges

Nevers

Moulins

Vichy

Roanne

Clermont-Ferrand

Montluçon

Orléans

Mâcon-Loché 1h35 1h35 - 6 6 6



Avec Projet Gain

Total

Trafic en relation avec
Rhône Alpes et le Sud-Est
(reporté sur la LGV POCL)
 

Trafic en relation avec 
les territoires
(propre à la LGV POCL)

Ce faible gain s’explique par le faible gain 
de temps sur ces relations

Ce gain s’explique par le gain de temps 
apporté sur la relation Nantes – Tours – 
Lyon / Sud-Est

Toutes les villes du territoire voient leur 
trafic augmenter significativement

Ce gain est dû à la création et au report de 
missions intersecteurs passant par le territoire 
et desservant ce dernier au passage, 
et à l’amélioration de la desserte 
Clermont–Vichy – Roanne - Lyon

Le gain est assez faible en volume en
raison d’un potentiel de marché longue
distance assez restreint sur ces relations

Source : Setec International 2011

17 0,2 

19,2 0,2 

10 0,3 

10,4 2,6 

6,2 1,2 

3,7 0,4 

1,5 0,2 

5,168

Ile-de-France - Rhône Alpes 
(hors Saint-Etienne)

Ile-de-France - Sud-Est

Relations de Rhône Alpes 
(hors Saint-Etienne) et Sud-Est
avec le Nord et le Nord-Ouest

Ile-de-France - Territoire

Territoire - Rhône Alpes 
(hors Saint-Etienne) et Sud-Est

Territoire - Autres régions

Interne Territoire 









PARIS

Vierzon 

Orléans 

Montluçon 

(35min)

(55min)

(1h20 via Vierzon)
(1h35 via les Aubrais)

Blois 

(50min)

(1h05 via

les Aubrais)

(2h05 via Vierzon)
(2h10 via Bourges)

Châteauroux 

Bourges

Nevers

Moulins

Vichy

Clermont-Ferrand

Roanne

Roissy
Lille 
Strasbourg

LYON

Tours 
Nantes

Marseille 
Nice 
Montpellier

Mâcon

Genève

(55min)

(1h 05)

(1h 35 )

(2h)

(3h)

(1h50)

(1h40)

(1h15)

(1h55)

(1h30)

Saint-Exupéry

Orly en option 

Saint-Etienne

(2h40)

NB : hypothèses de principes de desserte

temps théoriques approxima(fs sans arrêt en rela(on avec Paris



Actuel ActuelleEn 2025 
sans le projet

En 2025 
avec le projet

En 2025 
sans le projet

En 2025 
avec le projet

Temps de parcours sans arrêt (arrondi à 5 min) Fréquence en A/R par jour

Blois

Châteauroux

Vierzon

Bourges

Nevers

Moulins

Roanne

Clermont-Ferrand

Montluçon

Orléans 55 min 55 min 35 min aux Aubrais 

ou Orléans Centre

11 Orléans centre

+ 23 Les Aubrais

11 Orléans centre

+ 21 Les Aubrais

9 (Orléans centre)

+ 17 (Les Aubrais)

Hors desserte 

Aqualys restante

1h25 1h25 55 min 15 15

6 

(via Les Aubrais)

Hors desserte 

Aqualys restante

1h25 1h25
50 min

ou 1h05 

via Les Aubrais et POLT

9 8* 8

1h50 1h50
1h20 via Vierzon

ou 1h35 via Les Aubrais 

et POLT

10 7* 8

1h40 1h40
55 min en gare nouvelle 

ou existante 

selon variante locale

4 4
7  (en gare nouvelle

ou en gare existante)

Vichy 2h45 2h45 1h40 7 7 13

3h05 3h05 1h30 si variante Roanne 

en gare nouvelle 

ou existante selon op%on

Desserte indirecte 

via Le Creusot 

ou Lyon

Desserte indirecte 

via Le Creusot 

ou Lyon

3

en gare nouvelle

si variante

2h20 2h20 1h15 7 7 7

2h50 2h50
2h05 via Bourges 

en gare nouvelle ou 2h10 

via Bourges centre

2 2 3

1h55 1h55 1h05 en gare nouvelle 7 7 7 

3h 3h 2h 8 8 13

Mâcon-Loché 1h35 1h35 1h35 si variante Mâcon 6 6 6



Avec Projet

Variante Roanne Variante Mâcon

Gain Avec Projet Gain

17,1 0,3 17,2 0,4

19,3 0,3 19,4 0,4

10 0,3

10,6 2,8

6,3 1,3 

3,8 0,5 

1,6 0,2

Ile-de-France - Rhône Alpes 
(hors Saint-Etienne)

Ile-de-France - Sud-Est

Relations de Rhône Alpes 
(hors Saint-Etienne) et Sud-Est
avec le Nord et le Nord-Ouest

Ile-de-France - Territoire

Territoire - Rhône Alpes 
(hors Saint-Etienne) et Sud-Est

Territoire - Autres régions

Interne Territoire 

Total 5,7 5,368,7 68,3

10 0,4 

10,6 2,8

5,9 0,9 

3,7 0,4 

1,5 0,2 

Trafic en relation avec
Rhône Alpes et le Sud-Est
(reporté sur la LGV POCL)
 

Trafic en relation avec 
les territoires
(propre à la LGV POCL)

Ce faible gain s’explique par le faible gain 
de temps sur ces relations

Ce gain s’explique par le gain de temps 
apporté sur la relation Nantes – Tours – 
Lyon / Sud-Est

Toutes les villes du territoire voient leur 
trafic augmenter significativement

Ce gain est dû à la création et au report de 
missions intersecteurs passant par le territoire 
et desservant ce dernier au passage, 
via les gares nouvelles et à l’amélioration 
de la desserte Clermont–Vichy – Roanne - Lyon

Le gain est assez faible en volume en
raison d’un potentiel de marché longue
distance assez restreint sur ces relations

Source : Setec International 2011



Gain de Trafic global : 5,7 millions de voyageurs

Induit

Report Air

Report Route

45%52%

3%

Gain de Trafic global : 5,3 millions de voyageurs

Induit

Report Air

Report Route

46%50%

4%







PARIS

Orléans 

Montluçon 

Orly en option 

(40min)

(1h)

(1h25 via Bourges)
(1h35 via les Aubrais)

Blois 

(2h05)

Châteauroux 

Bourges

Nevers

Moulins

Vichy

Clermont-Ferrand

Roanne

Roissy
Lille 
Strasbourg

LYON

Tours 
Nantes

Marseille 
Nice 
Montpellier

Mâcon

Genève

(1h)

(55 min)

(1h 30)

(1h55)

(1h35 variante Mâcon)

(1h45)

(1h20)

Vierzon 

(1h10)

Saint-Exupéry

Saint-Etienne

(2h30)

(1h40)

(2h50)

NB : hypothèses de principes de desserte

temps théoriques approxima(fs sans arrêt en rela(on avec Paris

(1h10 via 

les Aubrais)

(1h30 variante Roanne)



Actuel ActuelleEn 2025 
avec le projet

En 2025 
sans le projet

En 2025 
avec le projet

Temps de parcours sans arrêt (arrondi à 5 min) Fréquence en A/R par jour

Blois

Châteauroux

Vierzon

Bourges

Nevers

Moulins

Vichy

Roanne

Clermont-Ferrand

Montluçon

Orléans 55 min 40 min aux Aubrais 

ou Orléans Centre

11 Orléans centre

+ 21 Les Aubrais

11 Orléans centre

+ 23 Les Aubrais

9 (Orléans centre)

+ 17 (Les Aubrais)

Hors desserte 

Aqualys restante

1h25 1h 15 15

6 

(via Les Aubrais Orléans)

Hors desserte 

Aqualys restante

1h25
1h10

via Les Aubrais et POLT
9 8* 4

1h50
1h35 via Les Aubrais et POLT

1h25 via Bourges et POLT
10 7* 8

1h40 1 h 4 4 7

2h45
1h35 si variante Mâcon

1h30 si variante Roanne
7 7 12

3h05

1h20 si variante Roanne

en gare nouvelle 

ou existante selon op%on

Desserte indirecte 

via Le Creusot 

ou Lyon

Desserte indirecte 

via Le Creusot 

ou Lyon

3

en gare nouvelle

si variante Roanne

2h20 1h10 7 7 7

2h50 2h05 2 2 3

1h55 55 min en gare nouvelle 7 7 7 

3h 1h55 8 8 12

Mâcon-Loché 1h35

En 2025 
sans le projet

55 min

1h25

1h25

1h50

1h40

2h45

3h05

2h20

2h50

1h55

3h

1h35 1h30 si variante Mâcon 6 6 6



Avec Projet

Variante Roanne Variante Mâcon

Gain Avec Projet Gain

Trafic en relation avec
Rhône Alpes et le Sud-Est
(reporté sur la LGV POCL)
 

Trafic en relation avec 
les territoires
(propre à la LGV POCL)

Ce gain s’explique  par le gain de temps
sur ces relations

Ce gain s’explique par le gain de temps 
apporté sur la relation Nantes – Tours – 
Lyon / Sud-Est

Toutes les villes du territoire voient leur 
trafic augmenter significativement

Ce gain est dû à la création et au report de 
missions intersecteurs passant par le territoire 
et desservant ce dernier au passage, 
via les gares nouvelles et à l’amélioration 
de la desserte Clermont–Vichy – Roanne - Lyon

Le gain est assez faible en volume en
raison d’un potentiel de marché longue
distance assez restreint sur ces relations

Source : Setec International 2011

17,6 0,7 17,6 0,8

20,1 1,1 20,2 1,1

10 0,3 10 0,3 

10,5 2,7 10,4 2,7

6,2 1,2 5,8 0,8 

3,8 0,4 3,7 0,3 

1,5 0,1 1,4 0,1 

6,5 6,169,7 69,1

Ile-de-France - Rhône Alpes 
(hors Saint-Etienne)

Ile-de-France - Sud-Est

Relations de Rhône Alpes 
(hors Saint-Etienne) et Sud-Est
avec le Nord et le Nord-Ouest

Ile-de-France - Territoire

Territoire - Rhône Alpes 
(hors Saint-Etienne) et Sud-Est

Territoire - Autres régions

Interne Territoire 



6%

46% 48%

Gain de Trafic global : 6,5 millions de voyageurs

Report Air

Induit

Report Route

Gain de Trafic global : 6,1 millions de voyageurs

Report Air

Induit

Report Route

46%51%
48%

7%

45%







PARIS

Orléans 

Montluçon 

Orly en option 

(40min)

(1h)

(1h35 via les Aubrais)

Blois 

(2h15)

Châteauroux 

Bourges

Nevers

Moulins

Vichy

Clermont-Ferrand

Roanne

Roissy
Lille 
Strasbourg

LYON

Tours 
Nantes

Marseille 
Nice 
Montpellier

Mâcon

Genève

(1h10)

(55min)

(1h 25)

(1h55 variante Mâcon)
(1h50  variante Roanne)

(1h35 variante Mâcon)

(1h45)

(1h20)

Vierzon 

(1h10 variante Mâcon)
(1h05 variante Roanne)

(1h30 variante Roanne)

Saint-Exupéry

Saint-Etienne

(2h30)

(1h40)

(2h50)

NB : hypothèses de principes de desserte

temps théoriques approxima(fs sans arrêt en rela(on avec Paris

(1h10 via 

les Aubrais)



Actuel ActuelleEn 2025 
sans le projet

En 2025 
avec le projet

En 2025 
sans le projet

En 2025 
avec le projet

Temps de parcours sans arrêt (arrondi à 5 min) Fréquence en A/R par jour

Blois

Châteauroux

Vierzon

Bourges

Nevers

Moulins

Vichy

Roanne

Clermont-Ferrand

Orléans 55 min 55 min 40 min aux Aubrais

ou Orléans Centre

11 Orléans centre

+ 23 Les Aubrais

11 Orléans centre

+ 21 Les Aubrais

9 (Orléans centre)

+ 17 (Les Aubrais)

Hors desserte 

Aqualys restante

1h25 1h25 1h 15 15

6 aller-retour par jour 

(via Orléans)

Hors desserte 

Aqualys restante

1h25 1h25
1h10

via Les Aubrais et POLT 9 8* 7

1h50 1h50
1h35 via Les Aubrais 

et POLT
10 7* 7

1h40 1h40 1h10 4 4 7

2h45 2h45
1h35 variante Mâcon

1h30 variante Roanne

1h55 si variante Mâcon

1h50 si variante Roanne

7 7 12

3h05 3h05

Desserte indirecte 

via Le Creusot 

ou Lyon

Desserte indirecte 

via Le Creusot 

ou Lyon

3

en gare nouvelle

si variante Roanne

2h20 2h20
1h10 si variante Mâcon

1h05 si variante Roanne
7 7 7

1h55 1h55
55 min en gare nouvelle 

ou 1h en gare existante 

selon variante locale

7 7 7 

3h 3h

1h20 si variante Roanne 

en gare nouvelle 

ou existante selon op$on

8 8 12

Mâcon-Loché 1h35 1h35 1h25 si variante Mâcon 6 6 6

Montluçon 2h50 2h50 2h15 2 2 3



Avec Projet

Variante Roanne Variante Mâcon

Gain Avec Projet Gain

Trafic en relation avec
Rhône Alpes et le Sud-Est
(reporté sur la LGV POCL)
 

Trafic en relation avec 
les territoires
(propre à la LGV POCL)

Ce gain s’explique par le gain 
de temps sur ces relations

Ce gain s’explique par le gain de temps 
apporté sur la relation Nantes – Tours – 
Lyon / Sud-Est

Toutes les villes du territoire voient leur 
trafic augmenter significativement

Ce gain est dû à la création et au report de 
missions intersecteurs passant par le territoire 
et desservant ce dernier au passage, 
via les gares nouvelles et à l’amélioration 
de la desserte Clermont–Vichy – Roanne - Lyon

Le gain est assez faible en volume en
raison d’un potentiel de marché longue
distance assez restreint sur ces relations

Source : Setec International 2011

17,7 0,9 17,7 0,9 

20,2 1,2 20,4 1,4 

10 0,3 10 0,3 

10,2 2,4 10,1 2,4 

6,2 1,2 5,8 0,8 

3,7 0,4 3,7 0,3 

1,5 0,1 1,4 0,1 

6,5 6,269,5 69,1

Ile-de-France - Rhône Alpes 
(hors Saint-Etienne)

Ile-de-France - Sud-Est

Relations de Rhône Alpes 
(hors Saint-Etienne) et Sud-Est
avec le Nord et le Nord-Ouest

Ile-de-France - Territoire

Territoire - Rhône Alpes 
(hors Saint-Etienne) et Sud-Est

Territoire - Autres régions

Interne Territoire 







Saint-Etienne

Roanne

Clermont-Ferrand

Montluçon

Bourges

Moulins

Nevers

Mâcon

Lyon

Vichy

Roan

Moulins

evers

Mâ

Vich

N

BoBouru g

hyy

ndd

MM

nnene

nee

MM

N

LL

Un raccordement au sud de Nevers 

permettrait de rejoindre la ligne Paris – 
Clermont-Ferrand pour desservir Moulins, 

Vichy et Clermont-FerrandVichy et Clermont-Ferrand

Dans le scénario Ouest, ce raccordement 
serait prolongé jusqu’au nord de Moulins, 
afin d’assurer un temps de parcours de 2h 
pour les TAGV directs Paris – Clermont-

Un raccordement « Mâcon » permettrait :
. la desserte de la gare existante de Mâcon-Loché
. une sortie au niveau de la bifurcation de Savoie, 
pour la desserte de Genève. 

A l’arrivée de la bifurcation de Montanay, 
un double raccordement permettrait :

. de rejoindre Lyon Part-Dieu par l’itinéraire actuel

. de poursuivre vers Lyon-Saint-Exupéry, la Savoie et l’Italie, et la  
  LGV Méditerranée

Clermontnt-F-Ferra

nMoMooMoMoMontntntntntnt çç ntttttlululululuçoçoçoçoçoç n

pour les TAGV directs Paris  Clermont

Des aménagements seraient réalisés 
sur la ligne classique entre Vichy 

et Clermont-Ferrand. La ligne existante entre
Saint-Germain-des-Fossés et Roanne

serait électrifiée.    

Option

Gare nouvelle

Utilisation de la ligne 
classique existante

O
Principe de passage











RER C + TER

Légende :

RER D + TER + Transilien

Paris-Orléans-Blois

Paris-Châteauroux 
et Paris-Bourges-Montluçon

LN1

TEOZ Paris-Clermont 
+ CIC Nevers

LGV POCL

En sillons par jour / deux sens
radiaux uniquement

Austerlitz Gare de Lyon Austerlitz Gare de Lyon

Brétigny

Lieusaint

Valenton

Coubert

Valenton

Coubert

Lieusaint

Brétigny Melun

- 60 à - 110 
trains

Voies nouvelles 
jusqu’à l’avant gare 
de Paris-Austerlitz

Env. 45 sillons libérés
 sur l’axe Brétigny 

Melun

2025 sans le projet 2025 AVEC LGV POCL

Env. 15 sillons libérés
sur l’axe Melun 









LGV POCL

L
G

V
 S

ud
-E

st

LGV A
tla

ntiq
ue

LGV In
te

rc
on

ne
xi

o
n

 E
st

en Il
e-

de
-F

ra
n

ce

Ancienne branche de la

LGV Paris - Lyon

LGV Paris - Lyon

Gare d'Austerlitz

Massy TGV

Lieusaint

Villaroche

Gare de Lyon

Option gare TGV
secteur Villeneuve
-St-Georges

Gare TGV Orly

Gare TGV
secteur Sénart

Vers Rennes,
Nantes,
Bordeaux,
Toulouse

Vers Lille,
Strasbourg,

Londres,
Bruxelles

Vers Lyon,
Marseille,

Dijon,
Montpellier

Coubert

Valenton

Crisenoy

Légende

Option de passage du projet POCL
en Ile-de-France

Réseau LGV existant

Projet d'interconnexion Sud des LGV 
en Ile-de-France

Gare TGV

Orly

Projet de gare dans le projet d'interconnexion
Sud des LGV en Ile-de-France

Gare 







Juvisy

Bré�gny

Corbeil
Lieusaint

Melun

Paris-Lyon

Austerlitz

Montparnasse

Massy

Juvisy

Paris-Lyon

Austerlitz

Montparnasse

Massy

Bré�gny

Corbeil
Lieusaint

Melun

Juvisy

Orly

Paris-Lyon

Austerlitz

Montparnasse

Massy

Bré�gny

Corbeil
Lieusaint

Melun



Juvisy

Paris-Lyon

Austerlitz

Montparnasse

Massy

Bré�gny

Corbeil
Lieusaint

Melun

Lieusaint

Paris-Lyon

Austerlitz

Montparnasse

Massy

Bré�gny

Corbeil

Melun

















Marne-la-Vallée

NORD

EST

ATLANTIQUE

NORMANDIE

Massy

Roissy
Paris-Austerlitz

& BFM

Paris- Lyon

Paris-Bercy

BOURGOGNE
FRANCHE-COMTE

+ SUD EST
via LGV POCL

AUVERGNE
CENTRE

BOURGOGNE

+ SUD EST
via LGV Paris-Lyon

existante

Orly

Circula$ons possibles

Services intersecteurs

Services radiaux





















Lyon
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Transversale Sillon rhodanien -
Ouest atlantique

Paris et Ile-de-France

Sécurisation 
de l'axe Paris-Lyon

Liaisons Rhône-Alpes - 
Auvergne

Accessibilité du sud 
méditerranéen

Orléans

Clermont-Ferrand

Ouest-Sud Ouest

Variante
Roanne

Variante
Mâcon

Médian Est

Variante
Roanne

Variante
Mâcon

Variante
Roanne

Variante
Mâcon

S
o

u
rc

e
 : 

 S
e

te
c

 O
rg

an
is

at
io

n
, 2

0
1

1
 

Support 
très favorable

Support 
favorable

Support modérément
 favorable

Pas d’effets potentiels

Blois

Bourges

Châteauroux

Vierzon

Nevers

Montluçon

Moulins

Vichy

Roanne

Mâcon

Ouest-Sud Ouest

Variante
Roanne

Variante
Mâcon

Médian Est

Variante
Roanne

Variante
Mâcon

Variante
Roanne

Variante
Mâcon







 

Variante 

Mâcon  

Variante  

Roanne  

Scénario Ouest-Sud  14 

Scénario Ouest  12,5 12,9 

Scénario Médian  12,2 12,9 

Scénario Est  12,6 13,1 









 

Ouest-Sud

Production de CO
2

kTeqCO
2

6 570 6 360 6 270 6 310 6 040 6 310 6 070

Conception/Réalisation 75% 74% 72% 75% 72% 75% 73%

Exploitation et maintenance de la ligne (50 ans) 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5%

Renouvellement (après 30 ans) 9% 9% 9% 9% 9% 9% 9%

Emissions fer "supplémentaires" (sur 50 ans) 12% 12% 14% 11% 13% 11% 12%

Economies de CO
2

kTeqCO
2

-14 420 -15 860 -15 370 -19 780 -19 280 -20 830 -20 340

Emissions route "évitées" (sur 50 ans) 75% 75% 73% 62% 61% 60% 59%

Emissions air "évitées" (sur 50 ans) 25% 25% 27% 38% 39% 40% 41%

Bilan kTeqCO2 -7 850 -9 500 -9 100 -13 470 -13 240 -14 520 -14 270

Ouest

(Roanne)

Ouest

(Mâcon)

Médian

(Roanne)

Médian

(Mâcon)

Est

(Mâcon)

Est

(Roanne)

Scénario Ouest-Sud 21 ans  

Scénario Ouest, variante Roanne  

 

 

19 ans  

Scénario Ouest, variante Mâcon  19 ans  

Scénario Médian, variante Roanne 15 ans  

Scénario Médian, variante Mâcon  15 ans  

Scénario Est, variante Roanne  15 ans  

Scénario Est, variante Mâcon  14 ans  
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LES GRANDE ETAPES DU PROJET

Débat publicDébat public

Etudes sur les
options de passages
(10 km de large)

Etudes sur les
options de passages
(10 km de large)

 Analyse
comparative des
fuseaux (1km)

 Analyse
comparative des
fuseaux (1km)

Etudes
du tracé dans le
fuseau retenu

(500m)

Etudes
du tracé dans le
fuseau retenu

(500m)

Etudes de détail
des ouvrages

(500m)

Etudes de détail
des ouvrages

(500m)

Etudes préalables à enquête
d’utilité publique
Etudes préalables à enquête
d’utilité publique

Déclaration d’utilité
publique
Déclaration d’utilité
publique

TravauxTravaux Mise en serviceMise en service
2011-2012 2025
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