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LE PROJET EN BREF

Urne double vocation ;
Grande Vitesse, Grande Capacité

Une vingtaine de scénarios atudiés
3 scaénarios approfondis
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LA LIGNE A GRANDE VITESSE PROVENCE-ALPES-COTE D'AZUR

Un relief accidente et de forts enjeux environnementaux

%0% du territoire traversé présente des anjaux environnementaux forts : de nom breus massifs, une ressource en eau fragile,
une urbanisation danse, des tarras agricoles 3 préservar, une biodiversité remarguable, de nombreus sites patrimaniaux
emblemaligues,,. C'est paurgue il Bed m canstruire pas mains de 50 km de tuAnels, soit ervaren 50% du cadil global du projet,
Le projet de LGY PACA ndcessitera donc des investissemeants plus impartents que les autres propeis de LEY en France -

entre 22 et 39 milions d'euras du km selen les sednarios.
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Les collectivites
partenaires du projet

La projet de ligne 3 grande vilesse
Provence-alpes-Cole d Afur presante
au public &n ce déobut d'année 2005
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Provence-Alpes-Cate didzur, las Consels
géndraux des Bouchas-du-Rhdne,
du Var at das Mpes-Maritimes, les
agglamerations de Marseille, Taulon
ef Mice, Il est Le resultel de nombreus
échanges et d'un dialogue permanent
aver Les élus 81 les tachnicians de
cas memas collectivités, dans le cadre
nolammaent des dews reunians du Camite
danentabion et das quaiorze reunions
du Carnité technaque gui ont @lonné son
élabpration prograssive depuis 18 mois
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LA LIGHNE A GRANDE VITESSE PROVENCE-ALPES-COTE D'AZUR

EN 2020 AVEC LA LGY
MARSEILLE-NICE : DE 1H00 A 1H25 [ACTUEL 2H20)

-
La gra nde VItesse TOULON-PARIS : DE SH00 s S0 LACTUEL Jror o0

—> Relier le Var et les Alpes-Maritimes = Réaliser le maillon central de U'Arc méditerranéen
au reseau a grande vitesse franq:als et europeen ag rande vitesse
Sil'on excepte Paris, aucune capitale eaurnpéenne ne peut &tre relidée par le train depuis la Cdte dbzur en maoins de Awjourd’ hui, Les trains circulent & la moyenne de 80 kmfh entre Barcelone et Génes... Pas tonnant que, dans
B heures. La LGV PACA parrmettra da rompre cet enclavement ef d'intégrar la région Provence-Alpes-Cite dAzur cet espace peuplé par prés de 10 millions d"habitants, la voiture soit Le mode dominant - elle est en effat

systématiquement la plus rapide, souvent

dans le réseau ferroviaire européen de la grande vitessa,
méme deux fois plus rapide, en dépit des

¥ Toulouse Avignon conditions de circulation qui s'aggravent.
e — Gines La LGV PACA permattra da rapprochar
las agglomaraticns ragionales d'un Arc
Mantpellier el ; mediterrangen en plaine croissance ef
Nice participara & la mise an ®uyre duna
Beéziers Marcailly Europe misux équilibrée,

1H&S
1 Toulon

Perplgnan

Bujourd hui sans LY PACA
En 2020 avec LGY FALA selon les scénarios

Barcelane

i, Avec la LGV, le train sera
= plus rapide gque La voiture

- = fdnc armt
En 2020 sur autorm 3 CAUSE BE5

EN 2020 AVEC LA LGY
DE 2 A 3,3 MILLIONS DE VOYAGEURS TGY SUFPLEMENTAIRES
2,3 MILLIONS DE VOYAGEURS TERSUFELEMENTAIRES

reliar Marsedla 3 Nice en voitura

DE 1,5 A 2,9 MILLIONS DE VOYAGEURS INTERCITES SUPPLEMENTAIRES R
L d ite
Et si on ne faisait
pas la LGY PACA ?
I faudrait imvestic 2,5 Mde = q - PR '
sur La ligne Marseilla-Vintimile = Sans ligne nouvelle, la ligne Marseille-Vintimille saturee :
pour faira passer plus de traing Entra Marseille et la frentiéra italienne, A n'y a qu'una seule ligne alars qu'ily en a trois dans la vallée du Rhéne | Cala rdsuma tout le problama das circulations d"Est
M5 qui miraiant pas plus vita, en Duast en Provence-Alpes-Cite d Azur.. Pour dessarvir 3 millions d"habitants, circulent sur la ligne Marseille-Vintimila das TGV, des Corad, des TER, des trains da
Cala reprasantarait la maitie marchandises, aux vitasses trés différantes. Cala entraine das perturbations de circulation, qui finissant par décourager de prendra Le train.,
du codrt da la Ligna nouvelle,
Ln repandrait ainsi aue bEsoing . = .
syl oo = Avec la ligne nouvelle, une deuxieme ligne Est-Ouest :
mps da parcours, Avac daux lignes, on peut faire circder plus de trains ; sur La ligna nouvelle, outre les TGY, des trains Intercités 3 granda witesse entra las agglemarations ; surla ligne

existante, plus de TER aver das fréguences cadancaas




LA LIGNE A GRANDE VITESSE PROVENCE-ALPES-COTE D'AZUR

Comments?

000

Firande Vikasse
Grande Capacita

Trois familles de solutions pour bien desservir la region
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3 gares nouvelles possibles

Jusqu’ou
dans les Alpes-Maritimes 7

Plees an wa vers Clalie, plus le cadt au km

de e ligne & construire Begmeante...
Lessentiel des gains de temas st atbeint avec
une LGV canstruite jusqu’s la 3% woie litlarale
an projet entre Antibes ot Nica, et ce pour

un investissemenl resonnable,

Les performances comparees

Toulon=Paris

2 axes

3h05 a 3h15

3h25 & 3h30

Toulon=Paris

3 scenarios approfondis

lissus de la desserte a 2 axes et représentés en vert sur la carte)

Nord Arbois - A8 - Nord Toulon - Ouest Nice

Ce scenario consiste 3 construire une ligne nouvelle se débranchant
de la LGV Maditerranee au Mord de la gare d'Aix-en-Provence
TGV, Elle longe ensuite LAB, puis s'infléchit vers le Sud au-dela de
S51-Maximin pour rejoindre le Mord de lagglomération toulonnaise
avant de se diriger vers la Céte dAzur Jusgu'aux environs de
Mice, ce sont 185 km de ligne nouvelle qui sont & construire pour
un colt évalug & 5.4 MdE, comprenant les investissements sur le
réseau existant. Ce scenario permet de relier Toulon-Paris en 3h05,
Mice-Paris en 3h40, Marseille-Nice en Th10.

Sud Arbois - A8 - Nord Toulon - Duest Nice

Four ce sceénario, le raccordement sur la LGY Maditerrangs se
situe au Sud de la gare d'Aix-en-Provence TGV, La ligne nouvelle se
dirige ensuite jusqu'a UEst de lagglomeration aixeise et se poursuit
comme le scenario precédent. Jusqu'aux environs de Mice, ce sont
180 km de ligne nouvelle qui sont a construire pour un colit evalué
a 5,1 Md&, comprenant les investissaments sur le réseau existant.
Cescénariopermetdarelier Toulon-Parisen3h10, Mice-Parisen 3hab,
Marseille-Mice en Th10.

Nord Marseille - Nord Toulon - Ouest Nice

Dans ce scénario, la ligne nouvelle prolonge la LGV Mediterrance
dans Marseille, en tunnel et en surface, et dessert en ligne une
gare TGV souterrzine. La LGV se poursuit en direction d'Aubagne,
qui est franchie en souterrain, &t passe au Sud de la Sainte Baume,
pour rejoindre le MNord de lagglomération toulonnaise, avant de
se diriger vers la Céte d'Azur Jusgu'aux environs de Mice, c2 sont
175 km de ligne nouvelle qui sont & construire pour un codt &valugé
2 3,4 MdE, comprenant les investissements sur le réseau existant.
Ce scénario permet de relier Toulon-Paris en 3h15, Mice-Paris
er 2h00, Marseille-Mice en 1h.




